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ENTREVISTA

O IEP, airavés de seu Orgio oficial — a
REVISTA TECNICA —, em sua edicio de
gala de 50 anos de aniversirio de fundacio,
continuz com umaz série de entrevistas com
05 mais destacados empresirios e administra-
dores piiblicos de nosso meio,

Foi o Dr, SAUL RAIZ, Prefeito de Curitiba,
escolhido para esta entrevista, por sua rele-
vante atwagio em nossa cidade, como ho-
mem piblico.

A0s 45 anos, curitibano o engenheiro SAUL
RAJZ tem como destaque em seu cumiculo:
Cusiso de Engenharia Civil pela Universidade
Federal do Parand; Curso de Urbanismo
realizado na Franca, quando concluiu estd-
gios no Ministério de Reconstrugdo do go-
vemno francés e nos escritrios de planeja-
mento urbano, Neste mesmo periodo de
permanéncia na Franca, freqiientou curso de
Economiz e Humanismo, prelecionado pelo
padre Lebret,

No servigo plblico exerceu importantes ativi-
dades: em 1950, ingressou na Prefeitura, nas
fungdes de auxilior de Topografia; em 1952,
assemiu a diregdo do departamento de Urba-
nismo da Prefeitura, sendo, durante sua
direciio, elaborado o Plano Diretor de Curi-
tiba, em vista do qual a Capitat do Estado
foi considerada, pelo Instituto Brasileiro de
Administracio Municipal, como 2 cidade de
maior progresso do Brasil; em 1961, assumiu
a direcio geral do DER, em cuja gestio foi
realizada a Rodovia do Café,

Em 1964 foi nomeado Juiz do Tribunal de
Contas; no mesmo ano, foi convocado pelos
migistros dos Transportes e do Plancjamen-
to, para instalar o “Grupo de Planegjamento
de Politica dos Transpories” nos Estados do
Parani, Santa Catarina e Rio Grande do Sul,
em convénio com o Banco Munadial; em
1965, foi nomeado para o cargo de secreti-
rio de Viagio e Obzas Piblicas.

No pen’od% de 1967 a 1975, o Dr. SAUL
RAIZ assumiu a direciio de virdas empresas,
sendo, até fevereiro do corrente ano, presi-
dente da Companhia Brasileira de Sintéticos
e Superintendente das Industrias Klabin —
Divisio de Cerimica,

REVISTA TECNICA — Ao completar seus
dez primeiros meses de gestdo, perfodo em
que se analisou em profundidade o5 princi-
pais problemas de Curitiba, quais as novas
prioridades da Prefeitura?

A,

SAUL RAJXZ — As principais iniciativas ado-
tadas nos Ultimos anos pela Prefeitura —
como a criagdo da Cidade Industrial, a pre-
servagdo das dreas verdes, a implantacio do
Sistema Vidrio Bdsico e do sistema de trans-
portes de massa, entre outras — configuram
medidas necessirigs, oportunas e importan-
fes para o desenvolvimento de Curitiba.
Entretanto, essas medidas constituem-se nos
passos iniciais de um processo em andamen-
to que poderd softer sjustes e inovagdes
necessdrias a0 seu contfnuo aperfeicoamen-
10, Algumas providéncias imediatas sfo ne-
cessdrias, como a expansio do sistema de
Onibus Expresso, com o aumento da frota
de vefculos, a criagio de linhas selefivas e
novas linhas alimentadoras, A Prefeitura estd
dedicando-se prioritariamente aos setores de
saneamento, abastecimento, habitago e a-
tendimento global aos bairros, abrangendo
todos os setores da comunidade, como esco-
las, transporte coletivo, methorias vidrias
etc.

INDUSTRIALIZAGCAQ — CIC

REVISTA TECNICA — Qugisos principais
obfetivos, dentro do programa de industriali-
zagdo do municipio, envolyidos na implania-
¢do da Cidade Industrigl de Curitiba — CIC?

SAUL RAIZ - A Cidade Industrial de Curi-
tiba ¢ uma iniciativa da Prefeitura Municipal

refeito Municipal

de Curitiba que estd sendo concretizada
através da Companhia de Urbanizagio de
Curitiba — URBS, empresa municipal de
ecopomia mista, O empreendimento conta
com © apoic do Governo do Estado, por
intermédio de seus drgdos vincunlados, A CIC
foi concebida com o propdsito de assegurar
respaldo econdmico ao processo de desen-

-volvimento urbano de Curitiba, ensejando a

geragiio de renda, no Municipio, em escala
compativel com esse processo e propiciando
um aumento substancial na oferta de empre-
gos, a fim de absorver a mio-de-obra resul-
tante de seu elevado indice -de crescimento.
Por outro lado, buscou-se integrar a CIC no

_contexto urbano da Capital, integragio que

¢ assegurada pela contigiiidade fisica e por
um sistemna vidrio de ligagfo, Em fungio da
dotagio de equipamentos e da criagdo de
centros de servigos, de recreagio e de habita-
¢io na propria Cidade Industrial, ela terd
autonomia em telagfo 3 drea urbana de
Curitiba, configurando-se como um niicleo
urbano novo. A CIC ¢ concebida como um
setor urbano da cidade de Curitiba, com
funcdo predominantemente industrial. Areas
verdes distribuidas por todo o setor estabe-
lecern a necessiria separagdo entre as diver-
sas fungdes. De seus 4 300 hectares, a Cida-
de Industrial destina 25 milhdes de metros
quadrados s indistrias; 5140 000 metros
quadrados pra 4reas verdes; 3 860 000 para
implantagio do sistema vidrio; 6 700 000
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Com maior niimero de paginas, esta edigio da Revista

Técnica é especialmente dedicada ao cinquentenirio de
fundagio do Instituto de Engenharia do Parand, ocorrido
a 6 de fevereiro

Uma das principais matérias deste niimero é o relatério
do atual presidente do IEP, Eng® Luiz Caslos Pereira
Tourinho, que transcende & descrigio dos iltimos
acontecimentos para abranger, resumidamente,os pfinci—
pais fatos da histbria da entidade. Sip revividos 50 anos de
trabalho e dedicagio dos engenheiros paranaenses,
inclusive com referéncias a todos os fundadores e
ex-presidentes.

Os artigos técnicos deste niumero sio excelentes. O Eng?
José Almendra Freitas Neto, apresenta um resumo da
palestra que proferiu na abertura do Curso de
Introdugiioc ao Concreto Protendido, promovido pelo
IEP no final do ano passado. As perspectivas de inovagio
nos transportes urbanos sio mostradas de forma
interessantissima pelo Eng® José Geraldo Maderna Leite,
Importante inovagio em Engenharia Sanitdria é revelada
pelo Eng® Oly Miranda Vaine. As vantagens na aplicagio
do método de generalizagiio das vazdes de enchentes, sio
enumeradas pelo Eng® José Quadros ¢ Mello, O
problema de fissuras é analisado pelo Eng® Nelson T. L.
de Luca, Aspectos do planejamento urbano de Maringj,
sia focalizados pelo arquiteto Domingos Bongestabs,
Além de entrevistas com o EngP® Saul Raiz, Prefeito
Municipal de Curitiba ¢ Eng® Mario De Mari,
ex-presidente do IEP, o sétimo niimero de nossa revista
apresenta outros artigos, reportagens, as se¢Ges habituais
e até uma pégina de humorismo para engenheiros.
Esperamos estar produzindo uma revista i altura das |
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No momento em que o Instituto  augura aos Engenheiros partici-
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No transcurso de JO anos

de existéncia, a
a4ss0C1a¢a0
liberais do

A Diretoria do Instituto de
Engenharia do Parand submete 3
criteriosa  apreciacio da Colenda
Assembléia Geral, de acordo com o
que prescreve o Art. 340 dos
Estatutos, o Relatorio das Ativi-
dades do anc de 1975.

Entretanto, por uma feliz cir-
cunsténcia, neste anc de 1976
rosso Instituto néo sé comemora o
seu cinglientendrio de fundagéo,
como inaugura a sua sonhada sede
propria.

No transcurse de B0 anos da
existéneia, tornou-se a mais pode-
rosa associagdo de profissionais
liberais do Parand, gragas a conti-
nuidade dos esforgos empregados
pelas Dirstorias que se sucederam,
cada uma depositando sua pedra no
ediffcio, dentro das disponibili-
dades-da época.

ais poderosa
de prof 1ss10nais
FEstado.

Entfo, como jé dissemos, e5se
feliz e dupla circunsténcia induziu-
nos & neste Relatdrio, extravasar
a0 ano de 1975, E, retroagindo até
1926, historiar, para oS novos
coleges, os tempos de dificuldades
e de lutas, até o I.E.P. alcangar sua
mctependénma econdmica, 0 que
hoje acontecs,

£ um pouco ds histéria qus, nés
0s mais idosos — na maioria
formados na saudosa Faculdade da
rug XV de Novembre —, recorda-
mos com nostalgia, vendo desfilar
figuras de mestres que hoje estdo
aposentados, ou jé ndo vivem entre
nbs, mes permanecem dentro dos
nossos coragges, com as qualidades -
e defeitos que possufam, inerentes
a todos os seras humanas,

Curitibe, 31 de dezembro da 1975

LUIZ CARLDS PERE!RA TOURINHO
Presidents




{ — A FUNDACAD

Corria 0 ano de 1.928. Qcupava a Presidéncia da
Republica o circunspecto mingiro Artur da Silva Bernardes,
cuja candidatura provocara violenta reagdo nos meios mili-
tares, — revolta do Forte de Copacabana, da Escola Militar e
da Guarnicio de Mato Grosso, — agulada pela campanha
jornalfstica de Edmundo Bittencourt, no Correio da Manhé
do Rio de Janeiro. O capelista Castano Munhoz da Rocha
exercia a Presidéncia do Estado, reeleito que fora para o
quatriénio 1.924-1.928. Para a Prefeitura de Curitiba, no-
meara o engenheiro Moreira Garcez. Finaimente, na direcdo
da Faculdade de Engenharia, entdo com 12 anos de existén-
cia, reconhecida pelo Governa Federal, estava o professor e
engenheiro militar major Plfnio Alves Monteiro Tourinho.

Mas, o que representava 0 nosso Parand na década de
vinte?

Emancipado de Sfo Paulo em 1.853, era 0 mais jovern
estado da federagdo e, por que ndo dizer, bastante bisonho.
Sua superffcig, igual & de hoje, 200 mil km?, — correspon-
diaa 2,36% daérea territorial do Pafs. Populagiio orgando
por 800 mil habitantes. Cidades, muito poucas. No litoral,
as mais antigas: Paranagud, Morretes e Antonina. No Planal-
to, Ponta Grossa, Castra, Tibagi, Rio Negro, Lapa, Campo
Largo, Palmeira, Sdo José dos Pinhais, Araucéria, Guarapua-
va, Bocaiuva, Colombo, Rio Branco, Imbituva, frati, Pru-
dentépolis, Sdo Mateus do Sul, Sdo Pedro de Mallet, Serro
Azul, Unidio da Vitdria, Ipiranga, Foz do lguagu, Jagua-
riafva e Palmas, das quais, 4 excepdo da primeira, nenhuma
contava mais de 10 mil habitantes. No chamado Norte
Pioneiro, Carldpolis, Jacarezinho, Ribeirdo Claro, Santo
Antonio da Platina, S80 José da Boa Vista, Tomazina
ColGnia Mineira.

Curitiba, pacata cidade de 80 mil habitantes, com
raros vefculos automdveis e muitas carrogas coloniais, pos-
suia poucas inddstrias: a Fundigdo Miiller, Fébrica de Pianos
Essenfelder, 0s engenhos de erva matedo Ledio JOnior, Davi
Carneiro, Viuva Macedo, Fido Fontana e outros menores,
que, 4 tarde, enchiam o ar puro da cidade do suave odor de
mate queimado. A populagdo divertia-se fazendo o futingue
na tua XV, nos dias de verdio, saboreando o0 chope e 08
refrigerantes das confeitarias Esmeralda, Bube, Kroener e
Cometa. Aos domingos, futebol no “cimentoarmado de
madeira” do Parque Graciosa, no Juvevé, com Coritiba,
Atlético, Britdnia, Palestra & Savoia. Mas, o orgulho da
cidade residia na sua populagdo estudantil. Cerca de 2 mil
alunos nos cursos de grau médio, matriculados no Gindsio
Paranaense, Novo Ateneu, Partenon Paranaense e Parodi, e

8

mais 500, — a maioria do sexo feminino, — na Escola
Normal, situada na rua Emiliano Perneta. Além disso, 141
académicos de medicina, 65 de direito, 35 de engenharia, 9
de farmdcia, 14 de odontologia e 20 de agronomia
qufmica industrial. E esse orgulho explodia quando se
falave da Universidade, aprimeirado Brasil, fundada em
1,912, depois desmembrada em Faculdades em virtude de
incompreensive! lei federal, quesd permitia a existéncia de
universidades em cidades de mais de 100 il habitantes.

E o mercado de trabalho, para engenheiros?

No ramo de edificagbes era muito diffcil competir
com 08 Bergonses, Pepino e outros construtores préticos, de
larga experiéncia européia, que grandes servicos prestaram
a0 Parand. Muito poucas eram as firmas particulares organi-
zadas por engenheiros. 0 mesmo acontecia no ramo de
construgdo de estradas. Nao havia méquinas. O trabalho era
feito a picareta, marrdo e galeota. Famflias inteiras, como a
dos Gava, dos Andreta e outras, com a experiéncia de pais e
avls, construiam, em pequenas empreitadas, ou tarefas, o
pouco que o governo oferecia: a chamada estrada do mar,
para as praias, a construgdo do ramal carbonffero entre
Tomazina e Barra Bonita, o prolongamento da ferrovia de
Santo Antonio da Platina a Jacarezinho, e de Gurinhos a
Cambard. Entfo, o mercado s oferecia as-seguintes alterna-
tivas: professor da Faculdade de Engenharia, engenheire da
Secretaria de Viag8o e Obras Pdblicas, do Departamento de
Tetras, da Estrada de Ferro Sdo Paulo - Rio. Grande e da
Prefeitura Municipal. Na decada de vinte foram construfdas
as 8scolas normais de Curitiba, Paranagué e Ponta Grosss, 0

-

Sanat6rio @ o Forum da Lapa, o Leprozério Sio Roque, em-

Deodoro. Em 1.827, o 59 Batalhdo de Engenharia comegou
a construgo da radovia S&o Jodo — Palmas — Barratéo. Em
1.928, os americanos iniciaram a usina hidrelétrica de
Castelhanos, com 12 mW. E era sb.

Entdio, embora o ambiente fosse de apatia e de
desdnimo, 85 17 horas da tarde de 6 de fevereiro de 1.926, 0
professor Plinio Tourinho convocou um grupo de enge-
nheiros, para fundar uma associago que integrasse a classe,
afim de valorizé-la e defendé-la,

A Ata da Sessdo Preparatbria, diz o seguinte:

“Aos seis dias do més de fevereiro do ano de 1.826,as
dezessete horas, no saldo nobre da Faculdade de Enge-
nharia do Parand, & praga Santos Andrade, comparece-
ram o0s Senhores engenheiros: Plinio Alves Monteiro
Tourinho, Afonso Augusto Teixeira de Freitas, Carlos
Ross, Ademara Munhoz, Abacllio Fulgéneio dos Reis,
Durval de Araujo Bibeiro, Alexandre Gutierrez Beltréo,
Eduardo de Carvalho Chaves, Francisco Ferreira Pereira,
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Artur Xavier Moreira, JuvBncio Correa de Araujo, Eduar-
do Fernando Chaves, Raut de Azevedo Macedo, Djalma
Maciel, Roberto Pimentel, Rafeel Klier D'Assungdo,
Joaguim Sampaio Neto, Emflio Miller Neiva de Lima,
Jo@io Paz Raymundo Filho, Jodo Teodoro de Andrade
Assungdo, Osvaldo Pereira de Lacerda, Sebastido Gomes

patriftica, submetendo a consideragéo de seus pares um
projeto de regulamentagdo do exercicio da Engenharia.
Nada mais havendo a fratar-se, deu o Sr. Dr. Plinio
Alves Monteiro Tourinho, por encerrada a sessdo, &s
dezeoito horas, do que lavro esia presente ata que assing.
Altamirana Nunes Pereira, servindo de secretdrio”.

de Faria Junior, Newton Balster Viana, José Brasil
. Valério, Gabriel de Souza Aguiar, Gastdo Chaves, Jodo
Céndido Filho, Luiz Ciruelos, Acrfsio Lago Marques,
Ivaf Martins, Caio Gracho Pereira, Licio Pereira Junior,
Dario Dergint, Artur Lins de Vasconcelos Lopes, Frede
rico Perracini, Sérgio Valério, Algacyr Munhoz Mader,
Angelo Lopes, Walter Scott de Castro Velose, Arnaldo
Isidoro Beckert, José Maria Carneiro de Loiola, Agnelo
Ribeiro Ribas, Mdximo Azinelli, Olivio Miele, Altami-
rano Nunes Pereira & académicos Benjamin’ Mourao, Ari
Saldanha da Costa, Hipérides Zanelo, Alberto Ribeiro
Paz e Carlos Schultz. As dezessete horas e trinta minutos
constituiuse a mesa de diregdo dos trabalhos pelos
senhores Plinio Tourinho, Afonso Teixeira de Freitas,
Admaro Munhoz e Altamirano Nunes Pereira, servindo
este de secretdrio. Abrindo o Dr. Plfnio Tourinho a
sessdo, pronunciou elogliente oracdo, expondo os fins
gue tinha em- vista a comissdo de organizagéo do Insti-
tuto, Em seguida perguntou o orador se alguém dissentia
da proposigdo de criar-se o Institutc da Classe. A
Assembléia manteve-se em siléncio, declarando, entdo, o
Dr. Plinio, que se achava fundado o Instituto de Enge-
nharia. Por indicagdo do Dr. HegrenvillelHintz, consti-
tuiu-se a comissdo de organizagdo des estatutos, com os
Srs. Dr. Pifnio, Teixeira’ de Freitas e Admaro Munhoz.
Mada mais havendo a discutir-se, foi dada a palavra a
quem desejasse fazer gualguer indicagdo. Solicitando-a o
Sr. Altamirano Nunes Pereira, que propos fosse lancada
em ata um votg de reconhecimento ao Deputado ao
Congresso Legisiativo do Estado do Parand, Hernani
Mogueira Zaina, por ter o mesmo apresentado a delibera-
¢do daquela casa um projeto regulamentando o exercicio
da Engenharia. Esta proposta foi tnanimemente aprova-
da, maotivd pelo qual faz-se constar nesta ata o seguinte:

Dr. Plinio Alves Monteiro Tourinho, o
lider fundador do Instituto de Engenharia.

Estava fundado o Instituto de Engenharia e também
elaborada a primeira lei de regulamentacdo da profissdo do
engenheiro no Brasil, entdo atribuicdo estadual, — LEI NO -
2.384, — cujo autor foi o deputado Hernani Nogueira
Zaina, na época tenenter da arma de artitharia ¢ engenheiro
civil formado pela nossa Faculdade, tendo sido sancionada
pelo presidente do Estado, Dr. Caetano Munhoz da Rocha.

Na reunido de 29/111, presidida pelo Dr, Pifnio Tourinho,
procedeu-se @ eleigdo da primeira diretoria, que ficou assim
constitufda: '

Votode Recomhecimento

Os engenheiros do Parand, reunidos em sessdo prepa-
ratdria para tratar da tundagdo da Instituto de Engenharia
resolvem por indicago do Sr. Altamirano Nunes Pereira,
langar em ata a expressdo doseuvoto de reconhecimento
ao senhor Deputado ao Congresse Legislativo do Estado
— Hernani Nogueira Zaina, pela sua apdo elevada e
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O Grupo INEPAR S.A., congratula-se com o Instituto de Engenharia do Parana pela
passagem do seu B0 aniversario e pelos relevantes servigos prestados a classe durante esse perficdo.

A atuagio do |EP foi marcante para o bem estar e formagdo técnica do profissional
paranaense nesse meio século.

Esté de parabéns, portanto, o Instituto e todos aqueles que cooperaram para que ele
se tornasse o Orgdo representativo que &, principalmente agoracom a inauguragdo da
sua sede propria.

CONGRATULACOES:

INEPAR S.A.

ENCO LTDA — Engenharia e Comércio

INEBRASA - [nddstrias Eletromecénicas Brasileiras S.A.

TEKNERGIA — Projetos Técnicos de Engenharia e RepresentagGes Comerciais Ltda.

O Grupo INEPAR S.A., através da TEKNMERGIA comercializa os seguintes produtos e servigos:

I ENICO LTDA.

y ENGENHARIA E COMERCIO

— Construgdo de redes de distribuigdo e linhas de transmissio INDUSTRIAS ELETROMECANICAS B0 PARARA 1T0A.
— Subestacdo abaixadoras até 230 KV

— Elewrificaggo rural ALTA TENSAO:
— Elaboragéo de projetos industriais elétricas, - Painéis para protecio e medigdo

hidraulicas e mecanicas — Painéis para controle e comando

— Consultoria e assessoria técnica SR T
_ ConstrucBes em “turn key job” — Mesas de sinalizagdo e comando

B INEBRASA

MEDIA TENSAQ:
- Subestagdes unitérias bilndadas

INDUSTRIAS A .
= — Cubiculos blindados tipo “"Metal Clad”
ELETROMECANICAS — Cabines primérias blindadas

BRASILEIRAS S.A. — Duto de barras

EQUIPAMENTOS:
— Contator magnético a vicuo
— Chave seccionadora sol$ carga, tripolar, uso interno BAIXA TENSAO:
— Chave seccionadora sob carga, tripolar, uso externo — Cabines blindadas
— Fusiveis, tensdies de 6 a 36 KV : — Centros de distribuicfo e comutag8o de cargas
— Relés eletrénicos — Centros de controle de Motores
— Anunciadores de defeitos — Cubfculos blindados
— Chaves rotativas — Painéis e mesas para instalagéo interna
— Ferragens

T

PROJETOS TECNICOS DE ENGENHARIA E REPRESENTAGOES CQMERCIAIS LTDA.

Rua Marechal Floriano Peixoto, 7035 — Fone:23-6808 — Telex (041) 5001
80.000 — CURITIBA — PARANA
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Presidente Honordrio — Or. Plfnio Alves Monteiro Tou-
rinho.

Presidente — Dr. Jodo Moreira Garcez.

Vice-Presidente - Dr, Carlos Ross.

10 Secretério - Dr. Altamirano Nunes Pereira

20 Secretdrio - Dr. Hengreville Hintz.

Tesoureiro - Or, Durval de Araujo Ribeiro.

Orador Oficial - Dr. Admaro Lustosa de Oliveira,
Redawor de Publicagtes Cientfficas - Dr. Adriano Gusta-
vo Goulin.

Essa Diretoria foi empessada no dia 15/VI111/1.926. Na
gcasido usou da palavra o Dr. Jodo Moreira Garcez, que
agradeceu a consideragdo de seus pares e prometeu realizar
os fins que o Instituto escopa, terminando por propor &
Assernbléia fosse aclamado Benemérito da Classe de Enge-
nheires do Paran4, o dr. Plinio Alves Monteiro Tourirho,
pelos relevantes servicos, pelo interesse & pela dedicacdo
gom gque o ilustrado Diretor da Faculdade de Engenharia,
vem premiando seus pares. Esta proposta foi unanimemente
aprovada, tendo sido a solenidade realizada no saldo nobre
da Universidade.

Na reunigio de 20/1X, presidida pelo Dr. Plfnio Tourinho,
sobre a mesa havia a comunicacdo da Faculdade de Engs-
nharia, que estava 3 disposigdo do Instituto a importéncia
de :382$000, provenientes deum deposito do extinto Clube
de Engenharia, A seguir foram constitufdas comissdes para
relatar, apresentando. na préxima sessdo, as tabelas de
honorérios e pregos unitdrios. E na sessdo de 21/X, constou
do expediente um oficio do Instituto Central de Arguite-
tos, do Rio de Janeiro, em gque essa: entidade solicitava
colabaragdo para o estabelecimento de um projeto que
regulamentasse o exercicio da Engenharia para o Brasil.

Diversas conferéncias foram pronunciadas no decorrer
dos primeiros anos, entre as quais:

“Facies geologico do Parand” — Dr. Paulino Franco de
Carvalho.

""Carvdo Brasileira' — Dr. Algacyr Munhoz Mader.

“0 avifio como auxiliar do topdgrafo” — Capitdo Adir
Guimarées, do Servigo Geogréfico do Exército.

0 Problema Cartogréfico Brasileirg” — Dr. Eduardo de
Carvalho Chaves.

“0 Mundo como uma imensa pilha termal & um eletro- |

imam" — Dr. Caio Gracho de Souza Gaissler.

"0 transformador e suas fungdes” — Dr. Gastdo Chaves,
quando fez uma spreciagdo relativa a transmissdo da energia
elétrica do rio Capivari a esta Capital.

“Problemas Urbanos™ — Dr. Adriano Gustavo Goulin.

"Assuntos de Urbanismo” — Dr. Eduardo Fernando
Chaves. E muitos outros.

Finalmente, para conhecimento das geragBes atuais, va-
mos dizer quem eram esses engenheiros que hé 50 anos
tiveram a ousadia de fundar o Instituio de Engenharia do
Parand.

Comecemos pelos que se formaram em outras Facul-
dades, gue ndo a nossa.

Plinio Tourinho, presidente honordrio, benemérito da
classe, por diversas vezes Diretor da Faculdade e presidente
do Instituto, era oficial do exército, da arma de engenharia,
engenheiro militar e civil, catedrdtico de Astronomia e
Geodésia. Em 1.930 chefiou o movimento militar no Parand
que depds o presidente Washington Luiz. Foi deputado a
Assembléia Constituinte Nacional, em 1.933 e deputado
federal de 1.934 a 1,937, Faleceu em 1.950, como Diretor
da Faculdade.

Afonso Auguste Teixeira de Freitas, natural da Bahia,
catedrético de Geometria Descritiva e diversas vezes diretor
da Faculdade, pertencia a uma estirpe que cultuava a
dignidade e infundia respeito pelas suas atitudes.

Abacilio Fulgéncio dos Reis, goiano casada em Curitiba,
oficial de engenharia e engenheiro militar, professor da
Faculdade, aqui formou-se em medicina. Deixou o Parand
antes de 1.930, para continuar a carreira das armas.

Alexandre Gutierrez Beltrdio, ilustre engenheiro, exerceu
a Prefeitura de Curitiba.

Carlos Ross, de origem alemd, foi um dos primeiros
calculistas de concreto armado do Parand. As pontes gue
construiu na velha rodovia Morretes-Paranagud, foram usa-
das até a conclusdo da nova rodovia Curitiba-Paranagu.

Francisco Ferreira Pereira, formado pela Politécnica do
Rio, engenheiro da Estrada de Ferro Sdo Paulo-Rio Grande,
professor de Econorma Polftica.

Roberto Pimentel, fiscal federal da Faculdade.

Hengreville Hintz e Frederico Perracini, professores de
Quimica,

Jodio Paz Raimundo Filho, formado na Rio, o mais idoso
dos fundadaores.

Gastdp Chaves, engenheiro eletricista formado nos
EUA, pioneiro no aproveitamento do Capivari e na
instalacdo de inddsirias de equipamentos elétricos no Pa-

rand.
Entre osquesediplomaram nanossa Faculdade, destaca-

ram-se pelos servigos prestados, os seguintes:

Raul de Azevedo Macedo, diversas vezes titular da
Secretaria de Viagio e Obras Piblicas, a quem o Parand
deve relevantes servicos.
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Durval de Araujo Ribeiro, na ocasido professor de
Elgtrotécnica e mais tarde catedritico de Contabilidade e
Organizagdo Industrial, por diversas vezes ocupou a dire¢do
da Faculdade e foi presidente do Instituto. Mestre exigente,
de absoluta integridade moral, revezando-se na diretoria da
Faculdade com Plfnio Tourinho, ambos construiram a ala
voltada para o ediffcio dos Correios.

Osvalde Pacheco de Lacerda, que foi diretor do D.E.R..
Angelo Lopes foi prefeito de Curitiba, titular das pastas de
Fazenda e Viagdo e Obras Pdblicas, superintendente da
R.V.P.S.C.. Walter Veloso, com firma de construgdo de
estradas e engenheiro ferroviario. Arnaldo Isidoro Beckert
inteligncia de escdl, catedratico de Fisica, diversas vezes
dirstor da Faculdade e presidente do Instituto. Agnelo
Ribeiro Ribas, professor da Faculdade e presidente do.
Instituto. Eduardo Fernando Chaves, caiedrdtico de Arqui-
tetura, tendo deixado ohras notéveis, como o palacete do
Batel, onde estd instalada a TV-12. Os engenheiros agrd-
nomos, JoSo Cindido Filho, Luiz Ciruelos, Acrisio Lago
Marques, Newton Balster, lval Martins, Caio Gracho Pereira,
Lucio Pereira Junior, Dario Dergint @ Artur de Vascancelos
Lopes.

Os engenheiros civis Rafael Klien o' Assungdio, professor
de desenho técnico, Joaquim Sampaio Neto, da Secretaria
de Viagdo e Obras, José Brasil Valério e Sérgio Valério,
projetistas e construtores de obras portudrias. Benjamin
Mourdo, que foi Presidente da COPEL, Hipérides Zanelo,
catedrético de Mecénica Aplicada e Carlos Schultz, prefeito
de Serro Azul.

Finalmente, Attamirano Nunes Pereira ¢ Eduardo Carva-
lho Chaves, oficiais de infantaria, o primeiro catedratico de
Organizagdo |ndustrial e, apds 1.930, professor do Colégio
Militar do Rio de Janeiro, o segundo, professor de Estabili-
dade das Construces. Ari Saldanha da Costa e Alberto
Ribeire Paz, ambos exclufdos da Escola Militar de Realen-
go, na rebelidio de 1.922, retornando ao exército ja enge-
nheiros. O segundo aleangou o posto de General do Exérci-
10. Sebastifo Gomes de Faria Junior, tenente da arma de
engenharia. Méximo Azinelli, formado na |télia, fez a guerra
de 1.914-18 como oficial de engenharia. Era engenheiro da
R.V.P.S.C. e catedrético de Pontes e Grandes Estruturas.

Desta pleiade de fundadores, restam poucos. Os primei-
ros a tombar, j4 no ano de fundagfio, foram Admaro
Munhoz e José Maria Carneiro de Loiola. Permanecem
vivos: Raul de Azevedo Macedo, Gastdio Chaves, Durval
Ribeiro, Alexandre Beltrdo, Eduardo Chaves, Jodo Céndido
Filho, Caio Gracho Pereira, Dario Dergint, Walter Veloso,
Aftamirano Nunes Pereira, Benjamin Mourdo, Ari Saldanha
da Costa e Alberto Ribeiro Paz.
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Fundado o Instituto, era preciso manté-lo. Mas, como
angariar recursos entre associados que, ou eram professores,
ou funciondrios estaduais, federais, municipais, ou ainda
ferrovidrios de baixa remuneragdo? A arrecadagdo das
anuidades ndo permitia nem o aluguel de uma sede. Por
algum tempo as reunides continuaram sendo feitas na
prépria Faculdade. Mais tarde, foi possivel alugar modesta
sede na rua XV de Novembro. O Instituto s6 sobreviveu
pela teimosia de seus fundadores. Neste perfodo, foram seus
presidentes os seguintes engenheiros:

1. Jodo Moreira Garcez, catedratico de Portos, Prefeito de
Curitiba, Diretor da Estrada de Ferro S8o Paule - Rio
Grande. Deputado Federal.

2. Jodio Niepce da Silva, formado pela Politécnica do Rio.

3. Plinio Alves Monteire Tourinhe, fundadaor.

4. Adriano Gustavo Goulin, catedritico de Hidrdulica e
engenheiro da prefeitura, aluno laureado pela Politécnica
de Sao Paulo.

o

. Agnelo Ribsiro Ribas, fundador

Arnaldo Isidoro Beckert, fundador.

7. Flavio Suplicy de Lacerda, catedrdtico de Resisténcia
dos Materiais engenheiro ferrovidrio e, mais tarde, Reitor
da Universidade e Ministro da Educagéo.

o

8. Arnaldo Isidoro Beckert.
.9, Jode Raimunde Paz Filho, fundador.

10. Durval de Araujo Ribeiro, fundador,

11. Raul Zenha de Mesquita,, mais tarde superintendente da
R.V.PS.C.
Plinio Alves Monteiro Tourinho,

Osvaldo Piloto, catedrético de Estatfstica da Faculdade
de Filosofia. Foi Diretor do Instituto de Educagéo, da
Bibliotera PGhlica e Presidente do Instituto Historico e |
Geogréfico Paranaanse.

Arnaldo Isidoro Beckert.

Rubens Reis Persira de Andrade, presidente do
CREA/72 Rengido e professor assistente de Astronomia e
Geodésia.

12
13.

14.
15.

16.
17,
18.
19.
20,
21

Rubens Reis Pereira de Andrade.

Ruy Virmond Carnasciali, titular de firma construtora.
Osvaldo Piloto.

Osvaldo Piloto.

Osvaldo Piloto,

Venevérite da Cunha.




SHARP

. O COMPUTADOR
MAIS TECNICO E CIENTIFICO DO MUNDO

[4

E a solugdo mais adequada aos
mais diversos calculos técnicos ou
[ ' o E@Re g ® P \
técnicos-cientifico. E supra-inteligente.

O COMPUTADOR QUE A SHARP INVENTOU OFERECE INSTRUMENTOS
NECESSARIOS PARA FACILITAR PROCESSAMENTO DE DADOS NA
INDUSTR!A, PESQUISA E PRESTACOES DE SERVICOS.
COBRINDO 0S MAIS DIVERSIFICADOS TIPOS DE EMPRESAS, DISPENSANDC
A PARTICIPACAC DIRETA DE PROGRAMADORES, ANALISTAS E TECNICOS
ESPECIALIZADGS. AMPLA PROGRAMOTECA A DISPOSIGCAO.

ENDERECO: ... it iiiiiiian s sasesrvanarans FONE.............
CP....... Z.P ... BAIRRO. ....... CIDADE ........... ESTADO...
SHARP 8. A. EQUIPAMENTOS ELETRONICOS -

SHARP

Filial de Curitiba  Rua Monsenhor Celso 272 - 20 andar - Tel.: 24-9762, 24-7571 e 24-4969
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1t — A ARRANCADA PARA O PROGRESSO

No dia.29 de margo de 1948, tomou posse a Diretoria
presidida pelo eng® Carlos Luiz Liick, que exerceu 4
mandatos consecutivos. Na sua gestdio o Instituto de Enge-
nharia recebeu do Prefeito eng® Lineu Ferreira do Amaral,
doagdo de um terreno na rua Bardo do Serro Azul, entre as
quadras da Presidente Cavalcanti e 13 de Maio. Entdo foi
glaborado um plano de emissdo de agdes, com a finalidade
de construir a sede prépria do Instituto, que foi aprovado
em Assembléia Geral convocada para o dia 24/V/1950.
Posteriormente, por questdes técnicas e de interesse do
proprio Instituto, o eng® Liick obteve do governador, engD
Bento Munhoz da Rocha Neto, a doagdo do atual terreno a
rua Emiliano Perneta, onde, em outros tempos, esteve
localizada a Escola Rep(blica Argentina, Imediatamente
construiu-se um’ barracdo de madeira, no gual passou a
funcionar a sede do I.E.P.. Em seguida foi providenciada a
elaboracdo do projeto do ediffcio e do calculo da estrutura
o primeiro de autoria do eminente professor Rubens Meis-
ter, e 0 sequndo do eng® calculista Venevérito da Cunha.
Em reunido de 25/X11/63 foi aprovada a concorréncia para
construgdo das fundacles, saindo vitoriosa as Estacas
Francki. E preciso ressaltar que os engenheiros Meister e
Venevérito prestaram seus servicos sem dnus para o Ins-
tituto.

0 Eng@Liick foi substitufdo pelo eng® Elisiab Gongalves
Ennes, que assumiu a presidéncia no dia 8/111/1955, Com
recursos prprios, foram levantadas as formas dos pilares,
vigas & lage do 19 pavimento.

Na administragdo do eng® Mério de Mari (57/69), foi
vendido 0 terreno situado 3 rua Barfio do Serro Azul,
obtendo-se regcursos para 0 prosseguimento da concreta-
gem da estrutura do corpo frontal e do corpo principal, até
a lage do piso do 42 pavimento.

Ao eng? De Mari, substitut o Eng® Pedro Parigot de
Souza, que exerceu 0 mandath no bidnio 59/61, e a este, 0

eng® lvo Arzua Pereira(61/63), quando foram tomadas as
providéncias necessarias &.retirada das formas dos trés
pavimentos e quase completadas as alvenarias, bem como os
projetos de dgua e esgoto. A Diretoria fez constar em ata
seu profundo agradecimento aos engenheiros Rubens Meis-
ter, Venevérito da Cunha, Herbert Leyser, Nelson Logullo ¢
Hugo Peretti, que, cada um na sua modalidade, contribuf-
ram preciosamente na construgo.

Na presidéncia de Rubens Meister {63/65), prosse-
guiram as obras com a regularizagdo dos pisos dos 29 e 39
pavimentos, colocagdo de tacos e rodapés nos corredores do
309 pavimento e conclusio do Auditério.

0 eng? Euro Brandfo assumiu em 0B6/11/65. Em agoste
foi inaugurado o Saldo Social. implantou-se o Plano Coope-
rativo de Automdveis. Foi feito o asfaltamento do acesso a0
patio de estacionamento.

Na gestdo do eng® Véspero Mendes (67/69), o acaba-
mento prosseguiu dentro dos recursos proprios.

Sob- a presidéncia do eng® PauloWendler {(69/71), foi
iniciada e conclufda toda a estrutura do 40 ao 16%  andar
inclusive a lage de cobertura e a caixa d"agua superior do
prédio, conclusdio dos pogos dos elevadores e estrutura das
escadas que ligam o 39 ao Gltimo pavimento. E evidente, foi
uma medida arrojada que, se ndo tivesse sido tomada na
ocasido, ainda hoje o ediffcio estaria por acabar.

Finalmente, na Diretoria do eng? Céssio Macedo
(71/73) foram fechadas com alvenaria de tijolos as paredes
externas, do 40 ao 169 pavimento , conclufdo o embogo e
reboco interno, colocadas esquadrias de alumfnio no 49, 59
e BO pavimento , e conclufdo o revestimento externo da
fachada principal e das laterais. Deve-se destacar af a
cooperacio do eng® Vicente de Paula Costa, encarregado da
administrag8o das obras.

E assim, a atual Diretoria, que tem a honara de comemo-
rar o Cinquentendrio da Fundag&o do Instttuto, recebeu o
edificio sede.

Esusa . Engenharia e Construcoes S/A

FILIAL DO PARANA

Cumprimenta o entusiasta presidente Luiz Carlos Pereira Tourinho
por ocasido do Cinquentenario da Casa do Engenheiro Paranaense.

Av, Centenério, 268 - Caixa Postal: 3058
80.000 ~ CURITIBA —

62-2654 - Sede da Filial
22-9693 -

Fones

PARANA Canteiro de obras.
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TWSTITUTO DE ENGENHARIA, NOVEMBRO 1973.

SENTADOS DA ESQUERDA PARA A DIREITA: Eng? Osvaldo Piloto, Eng® Durval Araiijo Ribeiro {ex-Presidente},
Eng® Luis Carlos Pereira Tourinho {atual presidente}, Eng® Maric De Mari {ex-Presidente).

EM PE: Eng® Paulo Augusto Wendler (ex-Presidente}, Eng® Ney Simas Pimpdo (atual vice-presidente), Eng® Véspero
Mendas, Eng® Rui Virmond Carnaciali, Eng® lvo Arzua Pereira, Eng® Elisiab Gongalves Ennes. {ex-Presidentes),

IV — CONCLUSAO DA OBRA

Assumindo o . dia06/11/73, aatual Diretoria verificou
gue a construgdo da sede propria chegara a um impasse: nao
podia ser conciufda porgue a arrecadagcdo mensal do Institu-
10 era baixa; a arrecadagdo mensal era baixa porgue a sede
néo estava conclufda, Enfim, um cfrculo vicioso que sé

poderia ser rompido com a realizacdo de uma operagdo de

crédito,

Ja no dia 18/X do mesmo ano, a Diretoria convocou o
Conselho Consultivoe submeteu ao mesmo o Plano que ja
havia sido aprovado pelo Conselho Deliberativo, Em resu-
mo, dizia que;

19 — num esforgo altamente elogidvel de valorosos cole-
gas de Diretorias anteriores, hé precisamente 20 anos fora
iniciada a construcio do edificio-sede do 1.E.P. -~

29— no momento, a obra encontrase em fase de
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acabamento, faltando o revestimenic dos pisos, azulejos,
sanitdrios, esquadrias do 70 ao 160 andar, pintura interna
e externa e sohretudo, aquisicdo de 2 elevadores, sem 08
quais de nada valeria concluir o edif(cio;

39 — da renda mensal propria do 1.E.P., conforme o
Gltimo balancete do més de agosto, o Instituto s podia
dispor de Cr$ 6.500,00 mensais para aplicagdo em obras, 0
gue implicaria em mais 13 anos de espera;

40 —ag gestdes realizadas junto & Caixa Ecgndmica
Federal asseguravam a possibilidade de um empréstima de
Cr$ 1.000.000,00, para pagamento em 10 anos, a juros de
8,65% a.a. sobre as parcelas recebidas.

50 — conclufdo o prédio com 16 pavimentos, o I.E.P.
disporia de Cr$ 20.000,00 mensais, proveniente de alu-
guéis, suficiente para saldar o empréstimo, cuja amortizagéo
seria aproximadamente de Cr$ 12.478,00 mensais, com as
correcdes monetérias posteriores;

I 69 — somente o elevador, na época estava orgado em
Cr$ 280.000,00 cada um, ou Cr$ 560.000,00., e finalmen-
te, apresentou o seguinte Plano de Viabilidade:

Receita mensal média do 10 Crs

SEMESHE . v ee e eennens Cr$ 34.651,00

Despesa mensal média do 19

semestre. ... ............ 15.831,80

Aluguel de 10 andares a

Cr$ 10,00/ m? . ......... 20.000,00

Amartizagdo mensal do em-

Préstimo ..o veeeeeennnns 13.000,00
SOMA eererremnns 54.651,00 28.831,00
Saldo coceeererersees Cr$ 25.818,00

Presentes os Conselheiros ex-presidentes: Prof. Durval
de Araujo Ribeiro, Prof. Osvaldo Piloto, Eng® Mario de
Mari, Prof. Eliasib Gongalves Ennes, Prof. Ivo Arzua Perei-

ra, Eng? Rui Virmond Carnasciali, Prof. Vespero Mendes e
Prof. Paulo Augusto Wendler, assumiu a presidéncia, por
proposigdo do Prof. Durval Ribeiro, o Prof. Osvaldo Piloto.

Apés minuciosa exposicio feita pelo Presidente em
exercicio, que demonstrou a viabilidade econdmica da
operacdo, o Eng® Osvaldo Piloto designou uma comissdo
composta dos Eng® Mario de Mari, Paulo Augusto Wendler
e lvo Arzua Pereira, para analisar o assunto e oferecer
parecer. Em nova reunido, sob a presidéncia do Prof.
Osvaldo Piloto, a Comisso deu seu parecer nos seguinies
termos:

"E de merecer o mais entusidstico e decidido apdio
& iniciativa da Diretoria presidida pelo ilustre engenhei-
ro Luiz Carlos Pereira Tourinho, que visa a conclusdo
das ohras de acabamento da sede prépria do I.E.P., até
dezembro de 1.974, mediante um empréstimo de Cr$
1.000.000,00 {um milhdo de cruzeiros} junto & Caixa
Econdmica Federal, filial do Parand, para amortisar no
prazo de 10 anos, aos juros de 8,65% ao ano. E O
PARECER. Ctba,, 22 de Outubro de 1973".

Jé no dia 12 do més de novembro fei convocada s
Assembléia Geral que ratificou o parecer do Conselho
Consultive, ficando a Diretoria autorizadaa hipotecar bens
patrimoniais do Instituto, mediante operagéo financeira na
Caixa Econdmica Federal.

|sto posto, a Diretoria passou a tomar providéncias:

— abteve, através do deputado Jodo Mansur, projeto de
lei que autorizada o Poder Executivo a anuir no
contrato de hipateca, uma vez que, na doagdo do
terreno, 0 Estado incluira uma cldusula de inalignabili-
dade;

— regularizagio do débito de Cr§ 37.000,00 no L.N.P.S,,
proveniente de administragGes anteriores, que foi salda-

" do com o langamento de uma contribuigdo voluntaria
de Cr$ 5,00 mensais, inclusive para sbcios remidos;

“Parabeniza o©

CONSTRUTORA

IEP em

Rua Marechal Deodoro, 51 - 182 andar

KRIEGER

ENGENHARIA CIVIL

LTDA.

seu meio século de existéncia.”

CONSTRUGAQ E INCORPORAGAO DE EDIFICIOS

Fone: 23-2494 — Galeria Ritz
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~ certiddes negativas, etc. e firma responsdvel pela admi-

nistracdo das obras, no que encontrou a boa vontade do
Concreto Imdveis e ConstrucBes Ltda., cujo tiwlar é o
Sr. Isaias Nickel.

Assim, no dia 23 de jutho de 1974, foi lavrado o
Contrato de Financiamento com a Caixa Econdmica, no 90
Tabelido, no valor de Cr$ 966.000,00, em 11 prestacoes
mensais assim dlstr:bufclas

18) 75.141,80
28) 132.409,08
38) 116.108,08
48) 108.889/08
53) 96.789.08
68) 65.000.00
79) £0.000,00
89) 60.000,00
93) 76.702,00
108) 97.462.31
119) 13.883,57

174.982,01 (Corrego UPC)
Soma: 1.077.367,81

perfazendo um total de Cr$ 1.077.367,81, com o acrés-
cimo da corregdo dos valores da UPC.

Em junho do mesmo ano, assegurada pela Caixa Econd-
mica a aprovacdo da operagdo, a Diretoria fechou contrato
com a Inddstria Villares para fornecimento de 2(dois)
elevadores Atlas, capacidade de 10(dez) passageiros cada
um, para 16 pavimentos, comando eletrtnico e acionado
por corrente cont{nua, no valor de 750.000,00, preco fixo,
a ser pago em 13 prestagdes mensais. Os mesmos elevadores
estdo sendo cotados hoje, no mercada, a Cr$ 1.250.000,00,

Entre esquadrias de aluminio {Cr$ 150.000,00), vidros
{Cr$ 50.000,00), tacos {Cr$ 50.000,00), azulgjos (Cr$

50.000,00), instalagfes elétricas (Cr$ 50.000,00) e apare-
thos sanitdrios (Cr$ 50.000,00), as obras consumiram o
montante do empréstimo da Caixa Econdmica.

Todavia, no seu esforco para obter mais recursos, a
Presidéncia contou eom a cooperacdo dos engenheiros
Emilio Gomes, Governador do Estado, Osiris Stenghel
Guimardes, Secretdrio dos Transportes, Gerhard Léo Linz-
meyer, Secretdrio de Obras, Arture Andreoli, Presidente da
Copel e Afonso Camargo Neto, Secretdrio da Fazenda, que
contribuiram, sempre que solicitados.

Além disso, a Tesouraria elaborou inteligente plano de
remissdo de socios. A Campanha de Contribuicdo Volunta-
rig, na base de Cr$ 5,00 mensal, obteve bom é&xito. O
aumento dos socios coletivos e oficiais, de 5 para 110, foi
outrc grande auxflio. Finalmente racionalizagdo da cobran-
ta das anuidades, trouxe o equilfbrio desejado, sendo

. saldados todos os débitos.

Para se ter uma idéia do esforgo realizado, o quadro
abaixo mostra a aplicagdo do financiamento da Caixa
Econdmica e recursos proprios do Instituto, na obra, nos
(ltimos trés exercicios:

i CAIXA RECURSOS
E 3

EXERCICIO  poondMICA  PROPRIOS TOTAL
1973 - 23304700  233.047.00
1974 520337,02 30891898 83825690
1975 548.020.89  449.412.38  997.442.27
SOMAS  1.077.367,81  991.378.36 ' 2.068.746,17

que permitiram a sua conclusdo — com um ano de atrasg, &
terto, por motivo do excesso de burocracia e documentacio
a ser posta em ordem para aprovacdo da operacdo pelo
Conselho da Caixa EconOmica, e atraso na entrega dos
elevadares.

Os gquadros que se seguemn mostram, também, como
foi ativade o movimento financeiro do Instituto, comparan-
do o exercicio de 1972 com os trés seguintes:

CALCULOS ESTRUTURAIS

Travessa ltararé n@ 25 - fundos da Igreja N. S. de Guadalupe - fone: 23-9231
Caixa Postal 1 166  Curitiba

S VENEVERITO DA CUNHA

Especialista em estruturas metdlicas

ENGENHARIA CIVIL

Parana.
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RECEITA ARRECADADA 1972 1973 1974 1975
1. Anuidades 93.724,65 104.957,65 131.762,10 203,260,00
2. Prestagio da D.S. A 14,318 40 — — —
3. Adm. Planos Cooperat. 45.027,04 80.009,40 24,498 ,60 73.664,25
4. Aluguéis 65.676,98 57.767,72 102.979,81 167.618,95
5. Rendas diversas 2.203,30 8.579,02 13.000,30 24.,606,01
6. Doagdes 626,02 — 64.000,00 16.867,00
7. Estacionamento 15.476,60 35.,222,00 44.,531,00 69.487,00
8. Investimentos 12.428,09 4.500,00 — —
9. T ftulos Patrimoeniais ' - 21.762,00 13.144,00 4.188,00
10.Exposicdo Permanente — 4.516,80 - -
11.Convenc¢do de Engenharia — 4.064,69 - —
12.Festividades 2,057 ,20 5,280,00 1.720,00 5.350,00
13.Remissgo de Socios - 46,925,00 21.830,00 5.680,00
14.Contr. Voluntéria - 28.045,00 22.565,00 1.490,00
156,Sdcios Colet. e Of. - - 22.700,00 51.200,00
16.Finan, C, Econdmica — - 520.337,92 548.0292,89
17.Dept. Universitério - - 3,500,00 -
18. Revista Técenica — - — 49,500,00
SOMA 251.536,28 401.619,28 1,027.068,73 1.220.741,10
=
DESPESA REALIZADA 1972 1873 1974 1975
1.0rdenados e Gratif 79.070,80 83,885,00 118.470,38 132,230,50
2, Previdéncia Social 15.890,95 50,283,00 20,067 48 22,280,62 '
3.F.G.T.S. 8.441,17 6.647,00 7.800,%0 10.276,04
4,Festividades 4,377,98 9.600,00 11.665,73 39.451,84
5.Divulg. e Publicagbes 10.473,36 3.338,10 1.613,00 10.470,00
6.Taxas diversas 2.575,76 4.722 96 4.488,90 10.160,79
7.Despesas da Sede 31.779,30 38.200,71 22.611,07 —
8.Mat, de Expediente 6.261,49 6.922,75 11.722,06 . —_
9, Remun.serv, prestados 8.,232,76 19.138,62 22.611,44 -
10,Parcelamento do FGTS 3.978,09 4.964,66 7.430,70 3.5638,69
11.Convencdo_Nac, de Eng. 32.509,21 3.659,00 — —
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TECNGA NACIONAL DE ENGENHARIA SA

A Tenenge, empresa de capital totalmente nacional, tem parti-
cipado nos seus vinte e um anos de existéncia, na construcdo
e montagens dos principais complexos indusiriais do Brasil.

No Parand estd executando para a Petrobrds, a montagem
das Unidades de Craqueamento Catalitico, Desasfaltago com
Solvente, Recuperacdio de Enxofre, Tratamenio e InstalacSes
Auxiliares na Obra do Empreendimento da Refinaria de Arau-
cdria - EMPAR.

Congratulamo-nos com o Institvto de Engenharia do Parand
pela passagem do seu 50 ¢ aniversdrio de fundagdo.

Enderecos: Escritério Ceniral: Av. das Nages Unidas, 13.771 (Marginal do Rio Pinhei-
ros, lado direito de quem se dirige no sentido bairro-cidode, préximg & ponte da Av.
Morumbi), tel.: 241.5011 (PABX) - Telex 1121116 TNEN BR - Brooklin - S. Paulo Capital ;
Depésito Central: Rua Amador Bueno, 505, Sto. Amaro; Escritério de Compros: R. 24 de
Maio, 104, 140 and. tels.: 34-0405, 35-7523, 367314, 34-8630, 36-3388, 33-1202, 36-1035,
e 239-3765. Sdo Paule - Capital; Escritério no Rio de Janeiro: Av. Rio Brance, 156, 32..
andar, conj. 3.204; Tels.: 242-0084, 224-0150; Escritério em Belo Horizonte: R, Guajajaras,
410, 30 andar conj. 304, tel.: 222-7655; Escritério em Curitiba (Parand): Rua Marechal
Deodore, 503, sala 1902; Escritério em Foz do lguagu (Parand): Av. Brasil, 99, loja 1%,
Tel. 72-1548; Tenenge Del Paragusy S/A: R. Mariscal Estigarribia, 892 Tel.: 4-6494 -
Asuncién Paraguay.




12.Mébveis, utens. e equip. — 2.598,00 31.384,00 6.991,00
13.Despesas culturais — — 24.254,86 87.261,13
14.Dept. Universitrio - — 4,600,00 3.367,92
- 15.Desp. ¢/financiamento - — 36.653,33 85.570,06
16.Constr.Sede Propria 47.495 51 223.047,00 736.229,60 977.165,74
17.Amortizagdo Empréstimo - — —_ 16,348,567
18.Despesas Bancérias — - - 8.370,00
19.Seguro ¢fincéndio - - — 11.856,48
SOMA 251.536,28 468.461,92 1.038.382,17 1.425.339,28

Entretanto, embora empenhada a fundo na conclusdo | mente e, no que diz respeito as atividades culturais,
do edificiosede, nem porisso a Diretoria deixou de s intensificadas como até entdo nunca acontecera.
prencupar com as atividades sociais e culturais. Entre as atividades de rotina:

As principais medidas foram as seguintes: — 315 publicagdes recebidas;

n L - ; — 1 184 correspondéncias recebidas;
— recuperagdo do antigo DAEP, de 1o gratas tradi- _ . oo
¢es, com a criagio de um Diretorio Estudantil, que 258 correspondéncias expedidas.

organizou uma buate na qual os estudantes, associados 0 Plano Cooperativo de Automéveis entregou 66
como aspirante, relembram o famoso Chd da Engenharia. velculos no valor de Cr$ 1.840.297,00 {um milhdo,

— absorgdo da Revista Técnica do DAEP, quepassou | gitocentos e quarenta mil e duzentos e noventa e sete
a ser Revista Técnica do IEP, ja no seu setimo numero. cruzeiros).

— realizagdo de inimeras conferéncias, palestras e A Revista Técnica prosseguiu a sua caminhada vitorio-
cursos, com grande afluéneia. sa, com os ntimeros 4, 5 e 8.

Concluindo, devese ressaltar a dedicagdo do eng? Novas carteiras foram impressas para socios e depen-
Vicente Antdnio de Paula Costa, encarregado das obras, dentes, tendoE:do entregues 332. . ‘ '
prestando servigos sem 8nus para 0 Instituto, e a solicitude A relago de socios remidos e titulares foi refeita,

do eng? Gerardo Dourado, fiscal da Caixa Econdmica do | COM Novo codigo e, exclufdos agueles que desde 1870 néo
Parand, que muito cooperam com o bom encaminhamento participam das atividades do Instituto, nem saldam suas

das prestagdes mensais. anuidades. N ‘
Durante o ana foram admitidos 149 novos sdcics, das
V — RELATORIO DO ANO DE 1975 quais 55 titulares e 94 aspirantes.

0 Mensageiro do 1.E.P., publicado guinzenaimente,
Embora as atences da Diretoria estivessem voltadas | levou ao quadro de associados as principais noticias sobre

sobretudo para os problemas decorrentes da construgdo da | realizag@es de cursos, Viagens e solenidades.

sede propria, as atividades do Instituto progrediram normal- (Os Cursos realizados foram os seguintes:

0SSAMI SAKAMORI — Eng® Civil LEONIDAS RENE WAGNER — Arquiteto

AVENIDA AGUA VERDE, 515 FONE: 22-8855 - CURITIBA-PARANA




0E

DATA ASSUNTO XIJL?AES MA‘lEd!:fIJ(?SLAS FREQUENCIA
12216/ Estat(stica Aplicada & Engenharia de AvaliagGes 5 15 75
19 a23/V Engenharia de AvaliagBes 5 20 100
19/1X Pré-moldados 1 33 33
20/1X Mecanica dos Solos Aplicada & Construcéo de
Barragens, Cais e Rodovias 1 25 25
06a17/X Ir.ntroducéo ao Concreto Protendido 10 169 1.590
06 a 10/X Asfalto 5 43 225
FREQUENCIA TOTAL 2.048

Nunca, em toda a existéneia do Instituto, conseguiu-
se to elevada fregiiéncia nos cursos realizados.

Além dos mencionados, o LE.P. cedeu suas instala-
¢Bes para as empresas COBEN e ETEL, que realizaram dois
cursos, a saber:

— Curso de Atualizagdo para Técnicos e Engenheiros
Eletricistas, em outubro, constante de 10 aulas.

— Seminério sobre Avaliaciio ¢ Reforgo de Pavimen-

tos Existentes e sobre Hidrologia e Projeto de Drenagem de
Rodovias — Marco.

Ainda durante 0 ano foram realizadas visitas as obras
da Petrobrds, em Araucdria, e da INCEPA, em Campo
Largo.

Quanto & execugdo orgamentdria, ndo podia ter sido
melhor, como se verifica no Balango Geral de 31 de
dezerhro de 1975, que se segue:

BALANCO GERAL DE 31 DE DEZEMBRO DE 1975

ATIVO

DISPONIVEL

CaiXxa . . v v v e e e e e e e e e e e 1.876,62

Bance Bamerindusdo Brasil S.A. . . . . . . . . 8.282,66

Caixa Econdmica FederaldoParand . . . . . . . 525,60

Bank of London & South Americabtd. . . . . . . 169,66

Banco Mercantil de Minas Gerais S.A. . . . . . . 16,60

Banco do Estado do ParandS.A . . . . . . . . . 794,15

Caixa Econdmica Federaldo Paranda . . . . . . . 25,90 11.681,19
REALIZAVEL

Titulos Patrimoniais . . . . . . . . « . . .« .+ . 53.654,00
IMOBILIZADD

Terreno, Edificio, Méveis e Utensilios .

eBensDiversos . . . . . . . . . . ... . 2,766.613,682

Objetosde Arte . . . . . . . . . « « o v« .. 350,00

Biblioteca . . + v v v v v e e e e e e 1.674,00

Barbearia . . . . v . v it e e e e e e 5,748,00 2.774.385,62

TOTALDOATIVO . . . . . .« . . .. 2.839.720,81
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PASSIVO
NAO EXIGIVEL

PatrimbnioSocial . . . . . . . .+ o . ... 1.630.735,68
EXIGIVEL
Financiamento C.E.F.P. . . . . . . . . . . .. 1.061.019,24
ContasaPagar . . . . . . . . .« v « v o 42.760,37
LN.PS. - Conta-Corrente , , . . . . . . . . . . B38,62
Impostode RendanaFonte . . . . . . . .. . . 286,90
Titulos Descontados . . . . . v v v+ o o+ 4 95.380,00 1.199.985,13
TOTALDOPASSIVO ., . . . .. e e e 2.839.720,81

BALANCO GERAL ENCERRADO EM 31 DE DEZEMBRO DE 1975
DEMONSTRAGAC DA CONTA: RESULTADO DO EXERCICIO

Historico: A Débito A Crédito
Transferéncia das seguintes contas:
Taxas Diversas . . . + « « « v« v v v s e e 10.160,79
DespesascomPessoal . . . . . . . . « « . .. 123.261,20
PrevidénciaSocial . . . . .« . .« o o0 0. - 22,280,562
FGT.S. & v vt ot et e e e e e e e e s 10.276,04
Remuneragdo por Servigos Prestados . . . . . . . 8.969,30
Departamento Universitério - ¢/despesa . . . . . . 3.367,92
Parcelamentodo FGTS . . . .-, . . . « . . . 3.538,69
JurosPagos . . . . . . e v v e e e e e ’ 392,67
Despesas com festividades . . . . . . . . . .+ . 39.461,84
Despesas com financiamento . . . . . . . . . . 86,177,39
Despesas Culturais . . v+ « v & & 0 0 0 e s s 87.261,13
DespesasBancdrias . . . . + « + + + v« o 4 s 8.370,00 |
Despesas com divulgagfio e publicagles . . . . . . 10.470,00 |
Seguros contraincéndiose. . . . . . . . . . . s 11.856,48 |
Subtotal . . . . . e e e e e e e e e e e 424,833,97
" Administracdo Pianos Cooperat. . . . . . . .« . - 73.664,25 |
Receita com Festividades . . . . . . « .+ « . « 5.350,00
Rendas Diversas . « . « « + &+ = « o & » = s & 24.506,01
Aluguéis . .« . . e e e e e e e e e 167.618,95
Anuidades . . . . . . . 0 h e s e v e e e e 203.260,00
RemissBodeSécios . . . . . . « v 4« s s e 5.590,00
Sécio Coletivoou Oficial . . . . « + - v . « . . 51.200,00
Contribuigdo Voluntdria . . . . . . . . . . « 1.490,00
Rendas de Estacionamento . . . . . . « .+ « . . 69.487,00
DoacBes . . v v » v v o v e e e e e e e 16.857,00
Revista Técnica, com Receita. . . . . . . . . . . 49.500,00
Subtotal . . . v 4 s . v e e e e e e . 668.523,21
Valor do SUPERAVIT do Exercicio de 1975,
que se transfere para o PATRIMONIO SOCIAL . . 243.689,24
TOTAIS . . i i v e v s e s e n e 0 s 668.523,21 £668.523,21
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BALANCO GERAL ENCERRADO EM 31 DE DEZEMBRO de 1975,
COMPARATIVO ENTRE A PREVISAC ORCAMENTARIA
E © REALIZADO EM 1975
RECEITA
CONTAS: PREVISAQ REALIZADO
Anuidades . . . . L L h v e e e e e e 204.000,00 203.260,00
Administragdo de Planos Cooperatives . . . . . . 48.000,00 73.664,25
Aluguéis . . o v 0 s s e e e e e e e e 240.000,00 167.618,95
Rendas de Estacionamento . . . . . . . . . . . 48.000,00 69.487,00
RemissdodeSécios . . . . . . . . . . . v .. 2.400,00 5.590,00
Contribuigdo Voluntria . . . . . . . . . . .. 7.200,00 1.490,00
Socio Coletivo ou Oficial . . . . . . . . . . .. 30.000,00 51.200,00
Titulos Patrimoniais . . . . . « . . « .« ¢ . 12.000,00 4,188,00
Rendas Diversas . . . . . « & v v v 4o s v « 6.000,00 24.506,01
Receita com festividades . . . . . . . . . . . . 3.600,00 5,350,00
Financiamento C.E.F.P. . . . . . ... .. .. 406.659,96 548.029,89
DoagBes . . . . v v v v v v e e e e e e e - 16.857,00
Revista Técnicac/ Receita . . . . . . . . . . . — 49,500,00
TOTAIS . . e s e e e s e e v 1.007.852,96 1.220.741,10
DESPESA

Desp. com Pessoal e Remuneragdo de Servigos . . . 180.000,00 132.230,50
Despesas GeraisdaSede . . . . . . . . . . .. 24.000,00 —
Despesas Culturais . . . . . .« « v « s .. 36.000,00 87.261,13
PrevidénciaSocial . . . . « + + « « « < o . .. 50.400,00 22:280,52
Despesas com Festividades . . . . .. .. ...... 12.000,00 39.451,84
FGTS . . . s e e s e e e e e e e e e 14.400,00 10.276,04
FaxasDiversas . . ¢ . . & v« v v s s 4 v o s 6.000,00 10.160,79
Despesas com divulgagSes e publicagbes . . . . . 9.600,00 10.470,00
Material de Expediente ., . . . . . . . . . .. 6,000,00 —
Parcelamento do F.G.T.S5. . . . . . . . . . .. 6.000,00 3.638,69
Juros pagos e despesas com financiamento . . . . 36.000,00 85.570,06
Amortizagdo do Empréstimo . . . . . . . . .. 96.000,00 16.348,57
Departamento Universitario - c/despesa . . . . . . - 3.367,92
DespesasBancdrias . . . . . « v . . v 0. . — 8.370,00
Seguroscontraingéndios . . . . . . . . .. .. — 11.856,48
INVESTIMENTOS:

DECORRENTES EMPRESTIMO C.E.F.P.:

Construgio de Sede Prépria . . . . . . . . e 406.652,96 527.753,36
DECCRRENTES RENDA PRGPRIA INSTITUTO

Méveis, Utensilios, Equipamentos e lnstalagbes . . 24.000,00 6,991,00
Construco de Sede Prépria . . . . . . . . . .. 100.800,00 449.412,38
TOTAIS ., . ... ... e e e e e e e 1,007.859,96 1.425.339.28
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BALANCO GERAL ENCERRADO EM 31 DE DEZEMBRO DE 1975
DEMONSTRAGAC DA RECEITA E DESPESA
NO MES DE DEZEMBRO DE 1975:
RECEITAS:
Administragdo de Planos Cooperativos . . . . . . 8.969,10
Augudis . . . . 0 s s e e e e e e e e 18.979,40
DoagBes . . . & . v . e e e e e e e e e 7.257,00
RendasDiversas . . . . « + « v v & = = « « 800,00
Titulos Patrimoniais . . . . . b e e e e e e e 270,00
Socio Coletivoou Oficial . . . . . . . . . ... 1.650,00
Contribuigdo Voluntaria . . . . . . . . . . .. 100,00
Anvidades . . . . . v 0 b v h e e e e e e e s 10.960,00
Rendas de Estacionamento . . . . . . . . . . . 4.428,00
TOTAISDARECEITA . . . . . . . ..« . 53,413,10
DESPESAS

Taxas DIVErSAS . o« + v v 0 v« o = 0 v w w e s 320,94
Despesas com Pessoal . . . . . . . . . .. .. 19.523,35
Previdéncia Social . . . . . . e e e e e 1.166,90
F.GT.S v v o o e e e e e e e e e e e 1.641,86
Remuneragdo por servigos prestados . . . . . . . 1.660,00
Despesas com festividades . . . . . . . . . .. 5.240,14
Despesas CUltUTais . o . v « « o o = = = @ s o s 11.102,33
Despesas bancarias . . . « .+« « v 4 . b . . 32,00
JUFOSPAgOS v v v v w e e e e e e e e s 12,85
Seguros contraincéndios . . . . . . . . . . . 11.8566,48
Amortizacio doempréstimo . . . . . . 4 . . . 16,348,567
INVESTIMENTOS PATRIMONIAIS:

Construgio de Sede Propria . . . . . « . . . . . 58.218,29
TOTAIS DA DESPESA E INVESTIMENTOS . . . 127.113,71
.E. EH M ﬂ \ Reconhecemos a exatiddo das Demonstragies do ATIVO,

PASSIVO, RESULTADO DO EXEF}CI'CIO, COMPARATIVO
ENTRE A PREVISAQ ORCAMENTARIA E O REALIZADO, e
RECEITA E DESPESA, RELATIVAS AO BALANGO GERAL
ENCERRADO EM 31 DE DEZEMBRO DE 19765,

Curitiba, 05 de janeirc de 1976.

Eng? LUIZ CARLOS PEREIRA TOURINHO
Presidente

Eng® JOSE MARIO LIRIO REIS
Tesoureiro

JOAQUIM E. MEDEIROS
Contador - CRC-PR 6 172




06_- PARANA REFRiGERANTES S/A B F.abru.a dd Coca Cola ' Cascavel PR _ .
s ;Fabncagao e montagem de tubulagoes de équa erua, pré clorada ' vapor cfe agua

condensado vapor de amoma amoma hqulda al comprrmado gas c.arbonlco e
= xarope _ B ' B S
g "Instalacao e mvelamento das Iavadoras de ganafas tanques de 6Ieo e compr essores
dE ar B de amoma L . . . K

instalac;ao do sustema_elétnco de balxa g alta tensao

E NOSSO' DESEJO QUE 1976 SEJA UM ANO DE MUITA PAZ E ALEGRIA PARA
- TODOS, NO ENSEJO; AGRADECEMOS AS EMPRESAS ACIMA A CONFIAMGAQUE. .
NOS FOI DEPOSITADA E O APOIO QUE NOS TEM DADO ESTA REVISTA,

A

NIONTEC — Montagens e !nstaiacoes Industr:als. o

ADMINISTRACAO RUA XV DE NOVEMBRO 279 -39 ANDAH SALA 304 TEL
DEPT0 TECNICO 80 ANDAR SALA 803 - FONE 22- 4616




| A DO

Vi — 0 QUE NOS PROMETE O ANO DE 1976

Conforme a Proposta Orcamentdria para 0 ano de
1978, aprovada pelo Conselho Deliberativo e pela Assemn-
bléia Geral, as Fontes de Receita e a Relagdo das Despesas
receberam a seguinte classificagdo:

| — FONTES DE RECEITA

1.0 - De Associados.

1.1 - Anuidades de séeios titulares.

1.2 - Anuidades de sécios coletivos e oficiais.

1.3 - Anuidades de sbcios aspirantes e universi-
1drios.

1.4 - Remiss@es.

1.5 - Tftulos patrimoniais.

1.6 - Contribuicdo voluntaria.

2.0 - Patrimonial,

2.1 - CIPLAST

2.2 - TRANSLAR,

2.3- ASSOCIAGAD PARANAENSE DE EM-
PREITEIROS E OBRAS PUBLICAS.

2.4 -BANCO REGIONAL DE DESENVOLVI-
MENTO EXTREMO SUL.

2.5 - PROBEN.

3.0 - De taxas, auxflios e eventuais.

3.1 - Planos Cooperativos.
3.2 - Estaciongmento.

3.3 - Festividades.

3.4 - Aux(lios.

3.5'- Diversos.

4.0 - De Transferéncias.

4.1 - Manutencdo de elevadores.
4.2 - Agua e esgoto.

4.3 - Forpa e luz.

44 - Seguranca e limpeza.

Il — RELACAO DAS DESPESAS

1.0 - De Pessoal, -
1.1-ClLTdol.ER
26

1.2 - CLT do Condominio.
1.3 - Servigos Prestados.

2.0 - De Previdéncia Soc\ial.

2.1-INPS dos CLT do Instituto.

2.2 - INPS dos CLT do Condomf{nio.
2.3 - FGTS dos CLT do Instituto.

2.4 - FGTS dos CLT do Cendomfnio.

3.0 - De Material de Consumo e Servigos.

3.1-LuzeForga

3.2 - Material de Expediente
3.3 - Material de Limpeza
34 - Telefone

3.5 - Seguros

3.8 - Eventuais.

4.0 - De Condom(nio.

4.1 - Conservacdo dos elevadores.
4.2 - Agua e esgoto.

43 -Forcae Luz.

4 4 - Material de Limpeza.

5.0 - De Financiamentos.

5.1 - Caixa Econdmica Federal.
5.2 - OperagBes bancarias.

6.0 - De Atividades Socio-Culturais-Esportivas.

6.1 - Departamento Cultural.

6.2 - Departamento Social.

6.3 - Departamento Esportivo.

6.4 - Departamento de Divulgagio.
6.5 - Departamento Universitdrio.
6.6 - Verba de Representagéo.

7.0 - De Capital.

7.1 - Mdveis, utensilios e instrumentos.
7.2 - Materiais de Construgao,

7.3 - CLT do Pessoal de Obras.

7.4 - 1NPS do CLT de Obras.
75-FGTS do CLT de Obras.

A estimativa do valor das receitas e das despesas
fixadas, estd relacionada nos seguintes guadros:




RECEITA ESTIMADA

DISCRIMINAGAQ PARCIAL TOTAL
1.0 — De Associados 425.000,00
1.1 — Anuidades de titulares 336.000,00
1.2 — Anuidades de coletivos 77.000,00
1.3 — Anuidades de aspirante e universitirio 5.000,00
1.4 — RemissOes 1.000,00
1.5 — Titulos Patrimonials 4.000,00
1.6 — ContribuigBes Voluntérias 2,000,00
2.0 — Patrimonial 540,240,00
2.1 — CIPLAST 54,480,060
2.2 —- TRANSLAR 49.920,00
23— AP.EOP, 36.300,00
2.4 — B.R.D.E. 141.690,00
2.5 — PROBEN 2567.850,00
3.0 — Taxas, Auxilios e Eventuais 197.200,00
3.1 — Pianos Cooperativos 100.200,00
3.2 — Estacionamento 72.000,00
3.3 — Festividades 10.000,00
3.4 — Auxilios 15.000,00
3.6 — Diversos -
4.0 — Transferéncias 132,184,00
4.1 — Manutencio de elevadores 40.184,00
4.2 — Agua e esgoto 3.800,00
4,3 — Forgae Luz 19.200,00
4.4 — Seguranga e limpeza 69.000,00
SOMA 1.294.624,00
DESPESA FIXADA
DISCRIMINACAOQ PARCIAL TOTAL
1.0 — Pessoal 291.500,00
1.1 — CLT do {EP 200.000,0C
1.2 — CLT do Condomnio 74.100,00
1.3 — Servjcos Prestados 17.400,00
2,0 — Previdéncia Social 98.000,00
2.1 —CLT do IEP 56.000,00
2,2 — CLT do Condom{nio 20.000,00
23— FGTS do IEP 16.000,00
2.4 — FGTS do Condom(nio 6.000,00
3.0 — Material de Consumo e Servigos 82.000,00
3.1 — Forgae Luz 24.,000,00
3.2 — Material de Expediente 25.000,00
3.3 — Material de Limpeza 12.000,00




7.1 — Mébveis, Utensilios e Instrumentos
7.2 — Materiais de Construcio

7.3 — CLT de Obras

7.4 — INPS de CLT de Obras

7.5 — FGTS de CLT de Obras

3.4 — Telgfone 7.800,00

3.5 - Seguro 12.000,00

3.6 — Eventuais 1.200,00

4.0 — Condominic 79.184,00
4.1 — Conservagéo dos Elevadores 50.184,00

4.2 - Agua e esgoto 5.000,00

4,3 — Forgae luz 24.000,00

4.4 — Material de limpeza

5.0 — Financiamentos 240.000,00
5.1 — Caixa Econdmica 220,000,00

5.2 — Operagdes Bancérias 20.000,00

6.0 — Atividades Socio-culturais~-gsportivas 200.000,00
6.1 — Departamento Cultural

6.2 — Departamento Social

6.3 — Departamento Esportivo

6.4 — Departamento de Divulgacio

6.5 — Departamento Universitirio

6.6 — Verba de Representacdo

7.0 — Despesa de Capital 303.140,00

SOMA

1.294.624 00

VIl -~ CONCLUSAO

A simples inspecdo da Proposta Orgamentdria para o
Exercicio de 1976,demonstra a inveidvel situacio alcancada
pela Instituto, Entre outras, revela o seguinte:

— para uma amortizagdo do empréstimo realizado na
Caixa Econfmica Federal, estimada em Cr$ 220.000,00,
prevése uma arrecadagdo de alugudis no valor de Cr$
540.000,00, isto &, um saldo de Cr$ 320.000,00.

— para 0 exarcieio de 1977, admitindo-se uma corre-
¢do monetdria de 30%, a amortizaco serd de Crf
286.000,00 e os aluguéis a receber alcangardo a cifra de Cr$
700.000,00 — prevendose um superdvit de Crd
414,000,00.

— aplicagdio, no exercfcio de 1976, das guantias de
Cr$ 200.000,00 nas atividades sdcio-culturais-esportivas, e
de Cr$ 300.000,00 em despesas de capital.

Finalmente, no préximo ano, a Diretoria providencia-
rd a elaboragdo de um projeto de novas instalagDes,
pravendo, sobretudo:

—ampliacBo da drea de estacionamento, com a
construgdo de uma laje.

~ prolongamento do primeiro pavimento, onde ficard
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instalada toda a administragdo, transferindo o auditdrio
para o fundo, ande ndo hd ruldos.

— construcdo de sauna, saldo de beleza para senhoras
etc.

De momento, a Dirgtoria estd instaiando um bar

. sofisticado no 188 pavimento, “exclusiva para asseciados”,

com jogos de sinuca, carambola, xadrez etc. No mesmo
andar, haverd uma barbearia tambhém exclusiva para associa-
dos. No primeiro pavimento, um restaurante para refeigoes
ligeiras, no qual os associados gozardo de substancial
abatimanto. No térreo, a alfaiataria.

Como se verifica, a atual Diretoria, que vem exercen-
do o seu segundo mandato consecutivo, cumpriu fielmente
08 compromissos assumidos nas eleigOes de janeire de 1973,
gragas & compreensdo do corpo de associados, que cantri-
buiu pontualmente com as mensalidades.

Ao encerrar, a Diretoria agradece aos servidores da
casa, lamenta o falecimenio do funcionario Adalberto
Amate Fernandes e deseja um feliz ang de 1976 aos
associados e exmés famflias.

Eng® Luiz Carlos Pereira Tourinho
Presidente




Curso sohre:

RRO;RENDIDO,

Prof. José de Almendra Freitas Neto

1 — PRELIMINARES:

Sendo o concreto um material com pequena resisténcia @
trag8o tal caracter{stica sempre foi, através dos tempos, um fator
limitativo para seu emprego em vigas destinadas a vencer grandes
vios. Nas vigas executadas em concreto armado o ago tem por
finalidade absorver os esfor¢gos de tragfo, contando-se com ©
concreto para a absorgdo das tensdes de compress3o. £ compreensi-
vel, entretanto, que tal arranjo ndo permite aproveitar racionalmente
as possibilidades de resisténcia do concreto empregado, pois este
material situado na drea de trag@o apenas compde a se¢do e protege
a armadura.

No que diz respeito 3 deformaglio, sobretudo & deformagdo
lenta, uma viga em concreto armado apresenta grandes incovenientes
por apresentar flechas muitas vezes inadmisslveis,

Grandes forgas cortantes podem criar situages diffceis em
vigas em concreto armado, exigindo segSes transversais muito
grandes,

A idéia do concreto protendido veio do conhecimento destes
inconvenientes do concreto armado e da procura de Uurna maneira de
contornd-los. Com efeito, se fizermos a viga funcionar a flexo-com-
pressdo, ao invés de flexSo, simples, todos aqueles inconvenientes
podem ser eliminados. A forga normal pode ser aplicada por meio de
cabos fongltudinals que tracionados dentro da viga, aplicam 3 mesma
forgas axiais de compressdo, Lograse com tal procedimento as
seguintes vantagens sobre 0 concreto armado:

a) aproveitamento mais racional do concreto que trabalha com-
primido ao longo de toda a viga;

bl muito menor deformacio & flexdo embora surga uma defor-
magdo longitudinal;

¢ muite melhores condi¢BSes de trabalho ao cisalhamento pois
as tensSes principais de traglo ou desaparecem totalmente ou
s80 inexpressivas.

2 — HISTORICO

A idéia da protensfo j& vem de tempo muito recuado. A
dificuldade de aplicd-la ermn pegas de concreto deve-se mais ao atraso

1E _Paiesna

da tecnologia de entdo do que a gualquer outro motivo. Bach,
Dohring, Kéner, Lundt e outros fizeram estudos e tentativas
{ogrando éxitos parciais. Alguns fracassos foram decorrentes da nédo
consideragdo correta do mecanismo da deformagdo lenta do concre-
tos da fluéncia do ago e outros fendmenos secundérios. O fato € que
embora no infcio a viga funcionasse dentra do previsio, posterior-
mente tais condigSes se modificavam.

Apenas na década de 20 ¢ gue o problema foi equacionado
em bases mais reais e a técnica do uso desta notavel idéia pode ser
desenvolvida e usada correntemente. Devese isso a E. Freyssinet.
Em 1928 este grande engenheiro frances registrou as patentes gue
consagravam suas descobertas inventando dispositivos para proten-
der, de forma bastante simples, pegas executadas em concreto. Com
o passar dos anos o campo de aplicagdo do concreto protendido foi
se¢ ampliando, aumentando as possibilidades estruturais do concreto
muito além do limite imposto pela técnica do concreto armado.
Noves dispositivos de protensio foram criados e patenteados, novos
tipos de agos foram desenvolvidos e hoje grande parte dos pafses do
mundo desenvolveram seus proprios métodos e aparelhos. Entre
estes, com orgulhe, ndo poderlamos deixar de citar o Brasil.
Podemos destacar Mdrsch, Dischinger e Finsterwalder na Alemanha;
Mautner e Evans na Inglaterra; Ritter, Lardy & Stucky na Suiga;
Magnel na Bélgica; Figueiredo Ferraz e Rudloff no Brasil e muitos
autros.

3— DEFINICAO E 1DEIAS BASICAS DA PROTENSAO:

O termo "'protensdic” & usado para designar um estado prévio
de tensdo que se submete a pega de concreto, durante a sua
execucio e antes da aplicaglio das cargas Gteis. As forgas que
provocam tais tensBes sdo chamadas ''forgas de protensSo” e sfio
criadas através do emprego de cabos de alta resisténcia que atraves-
sam longitudinalmente a pega. Pretende-se, por meio de tais forges,
eliminar as tensdes de tragiio que resultam da agdo dos ocutros
carregamentos.

Para compreendermos o artificio da protensio, imaginemos a
situagfo exposta na figura 1 que, da maneira mais simples possivel
esclarece o assunto.

29




L e
i

i+
AN
g

g§=0a%0g

+0'g g
c) ol + X _ 'V
0, ci=ca-cg

4) {14 1+
FAVAN AN
4
Se¢
Fig. 1

Na figura 1{a) imaginemas uma viga de concrato atravessada longitu-
dinatmente por um cabo de ago que ¢ estirado
por meio de macacos e posteriormente
duas extremidades. Se o cabo atravessar as segdes transversais pelos
baricentros é fécil perceber-se que tal procedimento provoca nas
sagfies transversais tensGes uniformes de compressdio, normalments
convencionadas no estudo do concreto protendido com o sinal +.

Q diagrama destas tensdes é retangular sendo O a tensfo de
compressdo existente em toda a secdo transversal.

Seja a fig. 1(b) a representagdo do cerregamento externo gue
posteriormente é aplicado sobre a viga.

Como este carregamento provoca flex@o, na segio S teremos o
diagrama caracterfstico da flexdo gue vamos supor gorrespondente &
tensdo de compressdo Uy na borda superior e a igual valor, porém de
tragdo, na borda inferior.

Agindo a forga de protensdip e © carregamento da viga,
simultanearmente, teremos na secfo S a soma dos dois disgramas
anteriores resultando, como mostra a fig. 1{c}, um diagrama final
trapezoidal, porém com a caracter(stica de ser todo positive, o que
significa que toda a seqfo transversal trabatha comprimida, Este
estado € altamente satisfatrio para o congreto pois é um material
que resiste muito bem a compressio.

Contudo deve-se notar que, além das deformagses da flexdo,
a pega sofre redugdo no seu comprimento que facilmente poderd ser
calculada por intermédio da lei de Hooke.

O exemplo da fig. 1 apenas serve para jlustrar o fendmeno.
Raramente na prética se justifica o cabo reto indicado, Geralmente o
cabo é colocado de forma curva dentro da viga e alcjado dentro de
urna bainha com possibilidade de  escorregar livrernente dentro defa
na ocasido da execucdo da viga. Nestes casos, apds a concretagem ¢
cura do concreto, a protensdo & conseguida por meio de macacos
que puxando o cabo comprime simultaneamente a viga. Uma vez
atingida a tensfio desejada o cabo ¢ ancorado nas extremidades e,
para finalizar a operagdo, preenchidos os espagos entre cabo e
bainha com nata de cimento, injetada sob prassfo.
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Os dados técnicos e cientificos hoje constituem
uma rotina na vida das empresas. Ndo sio mais
prvilégio de iniciados.

O P652 Olivetti confribui muito para isso porque oferece
0s Instrumentos necessarios para facilitar o célculo
e processamento de dados na pesqmsa, na industria,
na prestacao de servicos, no servico social, na escola
cobrindo os mais dlversﬁcados tipos de empresas.
Processar dados ¢ calculd-los, E também coleta-los,
transferilos a vérios tipos de suportes, confronté-los,
varia-los, interpreta-los, visualizalos, arquivé-los
e reutilizd-los.

P652 faz tudo isso com eficiéncia e rapidez. Conheca o
sistema modular P652 da Olivett.




Nas formas do diagrama das tensfes indicadas na fig. 4 existe
o fato comum de sé existirem tensSes de compress§o. Contudo
eventualmente pequenas tensdes de tragSo podem ser toleradas .
sendo este caso visto posteriormente.

No que concerne 35 deformagfes é fécil agora perceber-se
porque séo manores que na flexfo simples.
AN ™~ Com efeito, consideremos o diagrama final da fig. 3 que
- decomporemos am dois cutros sendo um caracter(stico da compres-
s8o simples e o outro da flexdo simples. (fig. b}

Fig. 2
A figura 2 mostra uma forma bastante usada em vigas @
simplesmente apoiadas, executadas em concreto protendido, onde ;
virios cabos sfo empregados. E facilmente compreensivel que uma e @ -+
situacdo como esta & mais racional que a da fig. 1 pois nas regiGes — i
proximas ao apoio, onde 0 momento fletor é pequeno, o5 cabos O
passam préximo ao baricentro da segdo provocando compressEo !
simples, Porém nas regifes centrais os cabos se distanciam do centro . . - .
de gravidade da secfo, provocando a forga de protens#o, tensdes de disgrama final compressac flexdo
compresso maiores na borda inferior da se¢do onde deverdo existir .
‘tensdes de tragdo provenientes da flexdo produzida pelo carregamen- Fig.5
‘to da viga. Ocorrerd entSio a seguinte superposigdo de diagramas
representada na figura 3: O diagrama da compressfo provoca encurtamento lingitudinal
da viga e o da flexfo provoca o encurvamento da mesma. Porém o
max G diagrama da “flexo” ndo é o mesmo do proveniente das cargas
: externas sobre a viga e sim um outro bastante menor. Por conseguin-
V te menor também ser4 o encurvamento da flex&o e menores serdo os
deslocamentos verticais da linha eléstica. Pode mesmo ocorrer gue,
4 —_— apesar do carregamento existente, a viga se encurve para ¢ima. Para
i@ tal basta acontecer que o diagrama final seja o da fig. 6.
protensdo flexdo diagrama fina ] Q
-+

Fig. 3 ) = ® Q

Na figura estamos admitindo que a méxima tensdo final
ocorre na borda superior da segdo. E evidente que para que haja
seguranga, quanto ao comportamento do concreto, deverncs ter

mix. 0 = _d;;

E claro, contudo, que outras formas do diagrama final podem
resultar, todas elas aceitaveis (fig. 4).

maxag

P

: X \ Fia-©
' p _ Sem divida esta é uma possibilidade notivel do concreto
max max max 0 = const. protendido o que torna vidvel o seu emprego em grandes vdos onds
pecas de concreto armado estariam sujeitas a deformaces inaceitd

Fig. 4 veis,
R
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No que diz respaito ao cisalhamanto o concreto protendido
epresenta nitides vantagans sobre o concreto armado. Com efeito,
um dos fatores limitativos do concrato ermado é o surgimento da
slevades tensfes tangenciais provenientes da forga cortants. Saba-ze
que estas sfo do mesma intensidsde que as tens@os principais da
tragfio que surgem na linha neutra, num plano a 46° com o plano
neutro da viga, Por conseguints, se estas tensBes forem muito
grandes podem provecar roturas inclinadas caracterfsticas que po-
dem ser evitadas com aumento ds largura da viga. No concreto
protendido, entretanto, as coises se modificam precisamenta pela
existéneia da forga normal. Com efeito, existindo compressiio, as
tensBes tangenciais devem sar superpostas com aquels @ 8z tensSes
principais ou s#o exclusivamante de compressdo ou epresentam
tensdes da  treglio insignificantes. Como conseqiidncia uma viga
em concreto protendido poda ser feita com espessura bem menor
o que implica na economia de peso e material,

J& que a infludncia do cisathamento & muito secundéria &
Sbvio que as formas idesis sSo a5 compostas, tais como as da figura

T

N

L i
Fig. 7

Na regifio dos apoios elas poderdo ser alargadas para se dispor
de drea maior de ancoragem dos cabos, porém na maior parte de sua
extensdio sua espessura & sernpre bastante pequena.

Finalmente outra vantagem do concreto protendide sobre o
armzdo € o problema da fissuragfo. A fissuragSo & fendmeno
intrinseco do concreto armado que pode ser reduzido mas nio
evitado pois as micro fissuras sempre existem. No concreto protendi-
do o fendmeno tecricamente ndo existe 8 se, por razdo especial,
surge, & muitfssimo atenuado em relagéio ao concreto armado,

4 — CLASSIFICAGCAD

Quanto & aplicagfio da forga de protensdo, o concreto
protendido classifica-se em:

Com pré-tensdo da armadura;
Com pds-tensfio da armadura.

a)
b)

No primeirc caso a armadura & estirada antes da concretagem
da pega. E evidente que isto exigitd bancos de montagens e
dispositivos especiais. O elemento de concreto & executivo em volta
dos cabos e, apbs perfodo de cura do conereto, retirase a forga de
estiramento quando entfo, por aderéncia, a tenddncia do ago voltar
ao comprimento primitivo terminard por ‘‘protender” o concreto. O
banco de montagem comumente chama-ss “pista de protensdo’.
Entendese que tal sistoma apresenta certos inconvenientes sendo
um deles o de exigir que as barras sejam retas. A necessidade de
perfeita aderéncia das barras no concreto § outro fator também
limitativo. Por tais raz8es, via de regra, tal tipo de protensio &
aplicada a pegas menos importantes e sempre pré-moldadas.
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O segundo tipo, ou seja, o concreto pHs-tensionado, 6 sem
davida o que ofersce s melhores possibilidades. Neste caso, os
cabos sfo colocados dentro de bainhas flex(veis, sendo a pega
concretada com o3 cabos nfo sujsitos a nenhum esforgo, S6 apds a
cura do concreto é que os cabos sfio estirados por macacos especiais
que permitem a aplicagHo de forgas enormes de protensdio. A maior
dificuldade do processo estd ne ancoragem dos cabos que deveréio
sofrer muito pequena recuperagio de alongamsnto. Af se diferen-
ciam os diferentes sistemas técnicos de protensdo, praticamente
todos sob patentes. O ago utilizado é de afta resisténcia podendo-se
trabathar com tensBes admissiveis 4 tragfo de mais de 10.000
kgfcm"’ Oz cabos podem constituirse de fios isolados e paralelos,
ou enrolados, formando cordoalhas. Ha grande variedade de dime-
tro dos fios permitindo um grande nimero de tipos da cabos que
podem trabalhar desde slgumas tonslades, até mais cle 1.000
toneladas de tragio.

5 — SISTEMAS TECNICOS DE REALIZAGAO DA FROTENSAO:

Basicamente os sistemas de protensSo sfo todos iguais. A
diferenga & apenas em equipamento e na manoira de fixegdo dos
cabos, com urm minimo recuo das pontas dos mesmos. Na maioria
dos casos a fixagdo é feita aproveitando-se o atrito desenvolvido
entre 0 cabo e cunhas apropriadas, mas existemn também a ancora-
gern 3 porca e rosca, como no sistema Dywidag.

Existern métodos de protensfo onde nio s&o utilizadas
armaduras. A fig. 8, por exsmplo, mostra 0 emprego de um
dispositivo, chamaco ‘‘gato”, onde se injeta matéria em estado
fluido que termina por exercer pressiies laterais que sfo mantidas a
solidificesio do fluido que poder4 ser resina sintética ou alguns tipos
de cimento, Cunhas transversais ou cimento expansivo também
podem ser utitizados com a mesma finalidade.

7

/ -

injegdo

Figs
Contudo a grande maioria dos sistemas utiliza a ’pbs-tenséio”,
com cabos dantro de bainhas. Os mais usados entre nds serfo

descritos nas palestras posteriores. Contudo citaremos autros siste-’

mss igualmente importantes usados com menor ou maior fregiiéncia
em outras regides: Freyssinet, Magnet, Morandi, Holzman, Ferraz
{Bresil), Rudloff (Brasil), Losinger (VSL), Leoba, Coignet, Baudin-
Chateauneuf, Barredo e muitos outros com ancoragsm por atrito.

Com fixagdo por porcas e roscas temos 2 citar o Dywdad, B.B.R. — |

V., L.ea- Mc Call e alguns outros.

hapas de ago comum:
rossas, finas ‘a' quents,
{a frlo e galvanizadas,
Folhas de Flandres
Tubos e conexdes
de ferro fundido -

|| Tubos galvanizado
i Feros redondo,
¢ Té, Cantoneira,
% Chato e quadrado,

Arames, Azulejos

Rapresentantes da Cia. Ferro BrasﬂamoSIA{ Mecanica Pesada S/A :

- {|  “"Macapesa”, Distribuidores de Cla. Sider(irgica Nacional (V.

‘Redonda) Gia. Sider(rgica Pautista- Cosipa e Usiminas,

Escritério: Rua Presidente Carlos Cavalcanti, 327 - Fone: 23-3625%
Deposito de Vendas: Rua Jaime Costa, 23 - Vila Parolim - Fones:
44 g 23-1046
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Ai estd: A nova PROINSTEL IN-
DUSTRIAL mostrando producgéo. Trés
substacdes unitarias, do tipo abriga-
do, e uma cabina de medigéo, para
instalacédo ao tempo, estdo deixando
a fabrica.

Destino: CEASA, o grande centro
de abastecimento, em construcdo na
proximidade de Curitiba.

Séo 13 toneladas de equipamento
eletromecénico, das quais cada para-

fuso, cada fio, cada solda, cada com-
ponente receberam o mais criterioso
acabamento e aplicacdo. - Capacida-
de: 1.275 kVA.

A PROINSTEL INDUSTRIAL iniciou
suas atividades em agosto do ano
passado e ja tem unidades instaladas
na Usina Térmica do lgarapé (MG),
no terminal da Petrobras em Enseada
(SC) e na Cia. de Cimento Portland
Rio Branco. Novos contratos com a
CELESC e ERUSC (SC), CAGESP em
S. Joao da Barra e Araraquara (SP), e
GRANUTEC em Cubatdo (SP), estdo
em execucao.

E isso, ... e cada vez que cami-
nhdes deixam a fabrica, carregados
de equipamentos produzidos pela
PROINSTEL INDUSTRIAL, todos, do
diretor ao servente sentem aquela
ponta de alegria no coracdo: A gosto-
sa sensacao de orgulho e realizacéo,
que caracteriza o bom profissional.

Se precisar, conte também com estes profissionais:

PROJETOS E INSTALACOES: R. Joao Negrio, 360 - Fone 22-5889 - Curitiba
INDUSTRIAL: R. Frei Henrique de Coimbra, 390 - Fone 24-0519 - Curitiba
m S. Paulo: R. Benef. Portuguesa, 44 - 6° and. - Fone 32-6633 e R. Gaspar

Vaz da Cunha, 298




M.Sc, ENGO NELSON THALES LEPAKE DE LUCA.

— Diretor de Tekhne - consultores e Projetistas de Estruturas. — Professor de Pontes, Grandes Estruturas Metélicas e de
Concreto Armado no curso de Engenharia da U.F.P. — Posgraduado em Mecanica dos Solidos Estruturas, em nivel de

mestrado pela Escola de Engenharia da U.F.R.G.S.

I~ INTRODUCAO

Nas obras de Engenharia, executadas em concreto
armado, a regiio das mesmas onde hi o aparecimento de
tensdes normais de tragio encontra-se, em geral, fissurada.
A retragio do concreto e a agdo diferencial ou uniforme de
temperatura podem dar origem a fissuras. As fissuras,
evidentemente, nio sio um privilégio das estruturas
executadas em conctreto armado comum; elas existem
também nas pegas protendidas. Por outro lado, esforgos
secundérios podem dar origem a tensdes normais da tragdo
em regides Ee pegas fracamente armadas, dando origem as
chamadas fissuras frigeis.

Porcio de viga fletida.

1. Fissura devidas &s tensdes normais de
trag8o oriundas de cizalhamento.

2, Fissura devido &s tenses normais de
tracio oriundas da flexdo,

3. Fissura longitudinal na altura da
armadura (irecobrimento pequeno,
concreto mal compactado nos cantos,
entumecimento, etc, ).

Fig. 1

Nas edificagbes expostas a meios que podem ser
considerados agressivos (4guas puras, dguas sulfatadas, dgua

do mar, 4cidos orginicos e inorgénicos, aguas com pH

menor que cinco), o rompimento do recobrimento das
armaduras pode levar liquidos ¢ gases danosos A armadura,
originando-se um processo de deteriorizagio da mesma,

com conseqiiéncias perigosas para a estabilidade da obraao
longo do tempo. Como nas pegas de concreto armado
comum e nas de concreto protendido de protegio anterior,
os esforgos sdo transmitidos das barras para a massa do
concreto, através da aderéncia existente entre as suas
superficies laterais e 0 mesmo, o aparecimento de fissuras
paralelas ao eixo das barras tracionadas, simplesmente
tecobertas pelo concreto em uma boa porgio de sua
superficie e principalmente se as mesmas estiverem sendo
ancoradas na propria regiiio tracionada afetada, pela
separagio que causa entre o concreto € 0 ago, pode originar
efgito dos mais danosos & pega atingida. Muitas vezes o
intumescimento das armaduras, em certo estagio de sua
deteriorizagdo por corrosdo, causa efeitos deste tipo.

Em nossas construgdes de concreto armado, que
servem como depésitos de reservagio para liquidos e gases,
uma abertura inadequada de fissuras pode comprometer,
logo apés o aparecimento das mesmas, a propria [f)inalidade
da obra, como é o caso de reservatbrios que “choram”
etc.. Aqui devemos ter preocupagio especial com os
reservatérios circulares, baixas ou altos, executados em
concreto armado comum, onde o aparecimento de um
estado de tensBes normais oriundas da tragdo simples, na
direcio tangencial, di origem a um estado de fissuragio
excessiva, com aberturas de face a face das paredes das
mesmas. Este estado de fissurag@o por agBes exteriores, que
pode ser chamado de “purc”, evidentemente pode ser
altamente danoso, inicialmente 3 finalidade da obra e,
posteriormente, & sua estabilidade.

Por outro lado, uma obra que apresente fissuras de
maior abertura (com valores superiores a 0,5mm}, gera ao
usudrio — em geral leigo — um aspecto de inseguranga, que
leva, se nio sanado o problema, a uma série de aborreci-
mentos, principalmente se estivermos em presenga de
fissuras nio estabilizadas. O préprio valor do imével pode
vir a ser afetado.

SANEAMENTO

RUA JULIA DA COSTA, 648

SEF = SANEAMENTO E ENGENHARIA FERROVIARIA LTDA

»sAUDA O 1.E.P, NO SEU 500 ANIVERSARIO”

— EDIFICAGOES — FERROVIAS

FONES: 23-7224 ¢ 24-9635

— INCORPORAGOES

CURITIBA — PARANA
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Fissuras

Supesrficie
do Terreno

Fissuras Hureo e sapata

nos muros
Fissura no
muro  que
desaparece 4
na face in
farior da
sapata.

Superficie
do terreno

FISSURAS DEVIDAS A ESFORGOS TERMICOS
Fig. 2

Sempre que possivel, nos tirantes devemos executar a
concretagem, “a posteriori“de sua entrada em funciona-
mento, permitindo a0 concreto que ird envolver as
armaduras bem desempenhar o papel de protegé-las.

Devido a estes e a outros fatos é que devemos garantic
um estado de fissuragio normal em nossas pegas estruturais,
com 2 obediéncia as prescri¢Bes normativas a respeito das
aberturas mdximas de fissuras. Na fase de projetos, a
escolha do diimetro da armadura a ser empregado e a
adogio de um coeficiente de seguranca adequado sio
fatores que t8m grande influéncia no surgimento de um
estado de fissuragdo normal, ie., nio nocivo quando a pega
estiver em servigo.

Volume da arma-
dura depois de

Armadura
corroer=5sge

Superficic
do conere-
to.

Flsguras que podem conduzlr
a desgregagio-

FISSURAS NO CONCRETO ARMADO DEVIDO
A CORROSAQ DAS ARMADURAS

Fig- 3
No que diz respeito as aberturas méximas das fissuras

(W, 4. » © Commité Européen de Béton (C.E.B.) e a nossa

EB-3/67, prescrevem o seguinte:

— Para elementos interiores em atmosferanormal. . . ... ..

W

et aas e 'maxz O3mm

— Para elementos interiores em atmosfera umida ou
agressiva e elementos exteriores ds intempéries . « v v o . 4.

LI

Wi = 0,2mm

L T T e

— Para elementos interiores a exteriores, expostos a um
meio muito agressivo ou quando devemos assegurar a

estangueidade . . . Wi = 0, 1mm

e 0w

Armadura Fissuras
superior Y A0 2ima devidas
3 retragso ou

temperatera.Es-
tas fissuras sio
combatidas atra
viés da armadura
longitudinais nas
faces da albma.

Armadura Inferior(impedem ou
iimizam as fissuras devido
a temperatura e retragic)

FISSURAS NA ALMA DE UMA VIGA EM DUPLO 7.
Fig. 4

Cumpre lembrar que a abertura das fissuras dependem
de virios fatores, entre os quals a tensio na armadura de
tragio, a rugosidade da superficie de barras, a resisténcia 2
tragio do concreto e superficie aderente.




m novo ter

A rotina induz a preguica mental.

Os tabus, as solugbes tradicionais e as normalizadas
tiram o est{mulo para a criagdo de novas solugbes raclonals
adequadas s finalidades necessérias,

N&do fosse a nossa forga criativa e o regime da livre
iniciativa, ndo haveriam solugdes como a apresentada,
chegando a suscitar comentdrios de que somos inventores
das coisas 6bvias; de que é 16gico que assim se faga e outros
mais, para 0s quais temos uma cbservagdo: “E... s06 que
ninguém fez isso antes”,

O atendimento da necessidade premente da redugio
de custo dos novos Sistemas de Esgotos Sanitérios fez com
que, embora sua recente criagao, seja j4 um sucesso, pois
estd sendo utilizado a tftulo experimental peta Companhia
de Saneamento do Parand — SANEPAR, e j& teve sua
ageitacdo no concenso geral do VIt Congresso Brasileiro de
Engenharia Sanitiria, realizado em dezembro de 1975, no
Rio de Janeiro, merecendouma citagdo de “melhor
dispositivo que o inglés” pelo Prof. José M. de Azevedo
Netto, em sua Conferéncia,

O dispositivo apresentado é conseqiiéncia da evolugdo
da técnica que procura maior eficiéncla na aplicagio
facional dos recursos plblicos.

POCO DE VISITA

Se nds chegarmos a uma pessoa ndo afeitad
engenharia sanitdria e perguniarmos para que serve um
“poco de visita”, ele certamente dird que serve para
"visita”,

- Que mais?

— Para fazer limpeza e. . . inspecdo.

— Certo. Porém existem mais outras finalidades
apontadas para 0 poco de visita, cu sejam:

Inspegdo: visual do funcionamento, da qualidade do

EngP Oly Miranda Vaine

fluxo, da quantidade do fluxo e do estado de conservagdo
do tubo;

Limpeza: com remogdo do entulho, sem remogdo do
entuiho e preservativa de manutengéo.

Aeragdo: para manter o regime hidraulico e para
manter oxigenado o esgoto.

Conexdo: em intersegdes ou jungdes de coletores.

Assim, um “poco de visita” temde ser reto, para
permitir a “inspegéo’, basicamente visual, permitir o acesso
para limpeza, porém a aeragdo e a conexdo ndc podem ser
consideradas finalidades primordiais, pois a aeragdo & mais
eficlente pelos ventiladores das ligagGes domiciliares & a
conexdo podera ser feita com pegas destinadas a esse fim,
Logo, as necessidades se resumem num dispositivo que
permita a inspecdo visual e a limpeza. Como a limpeza dos
coletores de esgotos hoje se faz com egquipamentos
mecdnicos gue dispensam a entrada do operador no pogo,
as finalidades do dispositivo se reduzem &s necessidades de
acesso aos aparelhos dé limpesa e inspegio visual,

TERMINAL DE LIMPEZA (TL)

Para atingir essas finalidades, nd3o deverd haver
obrigatoriedade do “pogo de visita”, pois podemos fazer
um acesso vertical que permita a inspecgdo visual e que tenha
uma conexdo especial chamada "“TE CORNETA", para
permitir a entvada e safda dos aparelhos de limpeza tanto
no sentido de montante como de jusante, podendo ter,
ainda, um orificio na tampa para aerar o coletor. (fig.1}

O “Terminal de Limpeza com Te Corneta’” assim
concebido, apresenta-se como uma solucdo légica, econd-
mica e eficiente para substituir com vantagem os “‘pogos de

ARQUITETURA -

Rua Marechal Deodoro, 1375

CONSTRUCOES —

Fone 24-2328 -

P

PAVIMENTACAO

80,000 - Curitiba Parang
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visita” em redes de esgotos de pequenos didmetros (até CONFECCAQ DO TE CORNETA
200mm de didmetro).

A confeccdo de “TE CORNETA”, ou simplesmente
supeneige. "CORNETA", foi pesquisada nos tipos de materiais em uso,

ini 1

| eoco_oe wisiva

f TEMMINAEL DE LINPEZA

// TTE_ GORHETA
| el

’/

«.‘\\

ZIPACE
THETIL

\\“{\\\\‘“

GOLETOR OF FE36070%

Fig.1

A solugdo apresentada é melhor que a “Inspecdio
Tubular” adotada na Inglaterra, conforme afirmagiio do
Prof. José M. Azevedo Netto, em sua Conferéncia no VIII
Congresso Brasileiro de Engenharia Sanitaria, pols o
dispositivo ingiés ndo tem condigBes para limpeza da rede,
Melhor, também, que os “tubos de limpeza” inclinados,
usados nos Estados Unidos, que permitem apenas a limpeza
num s6 sentido e ndo tém condigBes de visibilidade para
inspecio.

r

A ETERNIT fabrica

a mefhor cobertura
A IRKA d4 a garantia
da PRONTA ENTREGATL

CANALETE 80 — Grande estoque Toda a linha de produtos Eternit, vocé
para pronta entrega. . também encontra na IRKA,

Material para cobertura IRKA LTDA,
Rua Pres. Epiticio Pessoa, 361
BR116 - Trevo do Tarumi
Fones: 62-5673, 62-2383

Curitiba - Paranéa

L GRUPO IRKA O MAIOR  REVENDEDOR ETERNIT DO BRASIL )
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durante cerca de seis meses, chegando-se 3 concluséio de que
ela deverd ser feita em concreto pré-moldado, pela
facilidade de obtengo do material; pela sua resisténcia
mecdnica; pela facilidade de moldagem e, principalmente,
pelo balxo custo obtido,

A tampa do “Terminal de Limpeza" também devers’

ser feita em concretp, tendo caracter(sticas proprias de
poder ajustar o seu nivel e descarregar as cargas acidentais
diretamente no solo.

CONSTRUCAC DO “TERMINAL DE LIMPEZA COM
TE CORNETA"

A aplicagdo do ““Terminal de Limpeza com Te Corne-
ta'" estd sendo feita a tftulo experimental pela Companhia
de Saneamento do Parand — SANEPAR, na rede de esgotos
sanitirios de Curitiba, podendo, desse servigo, tirar ja alguns
parametros e assegurar que o custo total se situard em
tornode  Cr$ 350,00/unidade, & 0 tempo de instalagdo de
20 minutos.

DISPOSIGCOES CARACTERISTICAS

Os “Terminais de Limpeza" terfo disposigdes carac-
terfsticas diferentes dos pogos de visita, pois enquanto esses
dispositivos sdo dispostos nas IntersecBes ou descontinui-
dades dos coletores, “os terminais de limpeza” serfo
dispostos intermediariamente entre esses pontos, (figuras 3
e d).

40

IMPLANTAGAO DE INDUSTRIAS
== CYRO EYER DO VALLE ==

Para todos os estudantes
& profissionais de Engenharia, empresarios e
- dirigentes industriais. Imprescindivel nas
Faculdades de Engenharia como consuita
para as disciplinas: Instalagdes Industriais,
Planejamento de Instalagdes,
Projetos Industriais e Seguranca do Trabalho.
Primeira publicagdo em Portugués
destinada a explanagdo da metodologia
e técnicas utilizadas na criagdo de
estabelecimentos industriais.

Solicito o envio de

O IMPLANTACAQ DE INDUSTRIAS
CYRO EYER DO VALLE urd 96,00
Nome

Enderego
Cidade
Estado




A COTRASA tem 30.000m?2 de area construida
para dar a mais perfeita assisténcia técnica aos produtos
que vende, durante 24 horas por dia.,

%,  Uma empresa do Grupo Battistella
\, Sucesso que vem do trabalho.

| Matriz CURITIBA: BR 116 KM 400 - Alto Cajurt Fone:62-4422
¢ Filial CASCAVEL: Av. Brasil, 3272 - Fone: 23-1599
Filidl  PONTA GROSSA: Av. Sen. Souza Naves, 2601 - Fone: 24-2353




ENGENHARIA CONSTRUCOES LTDA.

construcao civil
projetos

incorporacdo de
edificios

Rua Carlos de Carvalho, 1346 Fones: 24-0084 ¢ 23-1434
CURITIBA —  PARANA

—_— T -

DR. JOAQUIM LOPES

ADVOGADO

DIPLOMAS: Pontificia Universidade Catolica do
Parand e Universidade de Coimbra - Portugal.
Direitos Civil, Comercial, Penal, Trabathista e
Tributdrio, Causas: Desquites, Inventdrios, Despejos,
Questoes de Terras, Indenizagdo em geral, inclusive
as de Acidentes de Trinsito, Cobrangas,

Faléncias e Concordatas, HabilitagBes de Créditos,
Defesas Fiscais e Criminais.

ESCRITORIO: Av. Dr. Luiz Xavier, 103 {Rua das Flores),
29 andar, conj. 204 - Fone: 24-1277,
Curitiba, na Boca Maldita,

ANEXQ: Centro de Orientagido Educacional

Testes de Aptidbes Especificas,

Testes de Interesse, Testes de Inteligéncia,

Testes de Conhecimentos Gerais e

Aconselhamento Vocacional

Testes Psicotécnicos.

Coordenagdo da Dra. Renata Thereza Jacobs Lopes.
Av. Luiz Xavier, 103 - Conjs. 829/831
Fone: 24-1277
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FIG. 3 FIG. 4.,

Disposi¢do caracteristica
dos Terminais de Limpesa.

Disposigdo caracter(stica
dos pogos de visita.

A adaptacio do Projeto da Rede de Esgotos
Sanitérios da drea do Plano CURA, em Curitiba {28km},
permitiu avaliar a variacdo da concentragio desses disposi-
tivos, determinando a proporgdo de substituicdo de 4 pogos
de visita por b terminais de limpeza.

A distdncia méxima (d) de um Terminal de limpeza a
um -pontosingular deverd ser fungdo do alcance do
equipamento de limpeza, da ordem de 60 a 80 metros.

AVALIACAD DO SEU COMPORTAMENTO

A aplicagdo do “Terminal de Limpeza com Te Corne-
ta”, a tftulo experimental pela Companhia de Saneamento
do Parand — SANEPAR, visa a avaliar 0 seu comportamento
e a verificar se o dispositivo cumpre as finalidades a que se
destina.

O nosso acompanhamento aos servigos realizados nos
permitem adiantar que o dispositivo cumpre as finalidades
propostas,

CONSEQUENCIAS DA SUA ADOGAO

As conseqiéncias da adogBo dos "“Terminais de
Limpeza com Te Corneta” serdo de grande importincia
econdmica, pols além da redugdo nos custos com pogos de
visita (80 por cento), terdo outras conseqiiéncias vantajosas,
tais como: maior flexibilidade no tracade da rede, com
redugbes no movimento de terra e comprimento da
tubulag@o; com a maior concentragio de “‘terminais de
limpeza”, sem prejufzo do custo da construcdo, haverd
economia na operagio e manuten¢do da rede; e, ainda, ird
ocupar menos lugar nas ruas, com menor interferéncia com
o5 outros sistemas urbanos.

0O resultado econdmico global decorrente do novo
Sisterna serd a redugio de 30 por cento no custo das redes
de esgotos sanitirios, que proporcionard a viabilizacdo
econdmica de vérios Projetos de Sistemas de Esgotos
Sanitarios no BRASIL, com uma economiz da ordem de
Cr$ 200 000 000,00 a Cr$ 300 000 000,00 per ANO, aos
cofres pablicos da NAGAO,




alor que seja esse buraco ele

Para o GRUPO REAL estd em construcao um edificio de 20
andares e cinco sub-solos na Av. Paulista, em terreno
limitado peias ruas Itapeva, Sao Carlos do Pinhal e
Alameda Rio Claro, Sac Paulo.

Para execucgio de sub-sclos de edificio &, talvez, a
escavagao mais profunda executada em nosso pais,
atingindo 21m abaixc do nivel da avenida e 6m abaixo
do lencol d’agua.

O processo escolhido para escoramento foi 0 da parede
moldada no soto atirantada. A parede, com 0,60m de
espessura, 23m de profundidade e 315m de perimeirg,
foi executada por Estacas Franki Ltda. em 120 dias, com
um consumo de mais de 4.000m’ de concreto. Para sua
ancoragem, foram utifizados 772 tirantes protendidos,
com 20m de comprimento e inclinados a 15.9,

distribuidos em 4 niveis. A execugao dos tirantes coube
& TECNOLOSO S.A.

A participacéo da Franki se estendeu, também, a
execugao das fundagbes: um “radier” central

para uma carga total de 36.240t e tubuldes com
revestimento metalico, para as cargas periféricas de
valores variando entre 760t e 1.866t. Também a parede
periférica trabalha como elemento de fundagéo,
suportando as cargas das lajes do térrec e

dos subsolos,

A obra esta a cargo da Construtora Adolpho Lindenberg
S.A;; a coordenagdo geral é da Consulting Ltda;

o projeto estrutural é do Escritério J.C, Figueiredo Ferraz
e atuou como consultor de fundagdes a

CONSULTRIX Ltda,




O DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM DO ESTADO DO PARANA,

cumprindo as metas estabelecidas pelo Governador JAYME CANET JUNIOR, esté ampliando o
seu Parque de Mdquinas Rodovidrias, incorporando recentemente mais cinco MOTONIVE-
LADORAS HWB, fabricadas pela HUBER WARCO DO BRASIL S.A. e vendidas pela Firma
TRANSPARANA S.A., vencedora da concorréncia respectiva. O flagrante registra a entrega das
mdquinas, notando-se os Engenheiros TANCREDO BENGH/ e JAYME SIMOES, Diretores do
D.E.R. e os Engenheiros GASTAO KNECHTEL e UDO FAUCON, da TRANSPARANA S.A.
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CINQUENTENARIO E INAUGURACAO DO EDIFICIO- SEDE DO INSTITUTO DE ENGENHARIA DO PARANA

Sab a atual presidéncia do Engenheiro Prof, LUIZ CARLOS
PEREIRA TOURINHO, o INSTITUTO DE ENGENHARIA
DO PARANA abriu uma série de solenidades alusivas as
comemoragbes do Cinglientendrio de sua fundagdo, com
uma recepgdo 3 imprensa de Curitiba, em coguetel, no final
da tarde do dial2 de fevereiro de 1976,

Foi realizada uma sessdo solene comemorativa ao
cingiientendrio de fundagdo do Instituto de Engenharia do
Parand, no dia 4 de fevereiro, em presenca de autoridades,
convidados e sdcios, onde teve, como ponto marcante, a
inauguragdo da sede prépria do Instituto, o prédio de 16
andares, obra-fruto de muitos, sendo motivo de orgulho
para a classe.

Como parte das comemoragBes, o Instituto de Engenharia
do Parand promoveu uma ‘exposigio técnica, que teve sua
abertura nesta mesma data, participando com painéis,
homenageando todos os ex-presidentes e referindo-se aos

seus 50 anos de axisténcia, valorizando e defendendo a
classe,

Na manhg& de 6 de fevereira, houve missa em Acio de
Gragas, na Igreja Nossa Senhora do Perpétuc Socorro e a
noite, um jantar de confratemizagio entre os associados,
nas dependéncias do Clube Concérdia,

O Instituto de Engenharia do Parand foi fundado no dia 6
de fevereiro de 1926, ds 17:00 horas, pelo Dr. PLINIO
TOURINHO,

Em 1848, adquiriv um imével situade 3 rua Emiliano
Perneta. O projeto do prédio-sede foi feito pelo arquiteto
RUBENS MEISTER e, 20 anos depois, passando por vérios
presidentes como MARIO DE MARI, PARIGOT Dt
SOUZA, VO ARZUA, RUBENS MEISTER, EURO
BRANDAQO, VESPEROC MENDES, PAULO WENDLER e
CASSIO0 MACEDO, é conclufdo na gestio de LUIZ
CARLOS PEREIRA TOURINHO, Presidente desde 6 de
fevereiro: de 1973.

‘0O Eng. LUIZ CARLOS PEREIRA TOURINHO fala o
Cinglientenfirio do Instituto de Engenharia do Paranh e da
inauguragio do Ediflcio-Sede, entre presenga de autoridades e
sbcios, como o vice-governador Octivio César Pareira Filho e o
genaral Samue! Augusto Alves Correia, comandants da 52 Regido
Pilitar,

O Eng, LUIZ CARLOS PEREIRA TOURINHO discursa sobre os 50
anos de atividades do iInstituto de Engsenharia do Parond o
homenageia todos os fundadores e ex-prasidentes,

PAVITENCO CONSTRUTORA LTDA,

RUA PAULA GOMES TIO - FONE 24.7682 - CURITIBA - PARANA
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Fundadores presentos na festa do cingilontenirio do Instituto de
Engenharia do Parana descerravam a placa alusiva 3 significativa data
@ A inasguracio do Ediffcio-Sede.

Autoridades e sbcios do Instituto de Engsnharia do Parang,

prasentas, prastigiaram as comemoragies.

Ao fundo vemos a foto do Prof. PLINIO TOURINHO, que, em
1926, marcou a data da fundagio do Instituto de Engsnharia do
Parand 8, ao lado, seu filho, o atual presidente, o Eng. LUIZ
CARLOS PEREIRA TOURINHO e diretores, onde marcam a data
do meio século do existéncia do Instituto e a inauguracio da sede.

Presentes no jantar de congragamento, o Presidente do Instituto de
Engenharia do Parana, o Prof. LUIZ CARLOS PEREIRA
TOURINHO e Senhora, falando com o Eng. GASTAO CHAVES, um
dos fundadores do Instituto & o Eng. ANTONIO CARLOS PEREI-
RA DE SQUZA, Presidents da Sociedade de Engenharia do Rio Gran
de do Sul 8 0 Eng. NEY SIMAS PIMPAQ e Senhora, Vice-Presidents
do Instituto de Engenharia do Parané.




L0,
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EXPOSICAO DO CINQUENTENARIO

Como parte das comemoragdes de seu cinglientenéario de

fundagfo, o Instituto de Engenharia do Parand promoveu
uma exposicdo sobre algumas das mais destacadas obras do
Estado do Parana e painéis relativos & sua histéria.

Foi colocado em painéis fotogréficos e diapositivos
continuamente projetados o estigio atual das obras da
Usina de Itaipu.

Pela primeira vez exposta ao pablico, a Usina de Foz do
Arela, em maquete, onde também foram mostrados os
principais detalhes de seu projeto e fotografias da atual
situagdo dos trabathos,

Em exposigdo através de varios painéis fotograficos, pode-se
apreciar as obras da Usina de Salto de Santiago e a Usina de
Salto Osorio, prestes a ser inaugurada.

G

A0 cumprimentar o IE

EM SEU JUBILEU DE CURO, A EDIFICADORA ALVORADA SENTE-SE ORGULHOSA
POR TER CONTRIBUIDO COM O ATUAL RITMO DE DESENVOLVIMENTO

DA ENGENHARIA E CONSTRUGOES NO PARANA

EDIFICADORA ALVORADA LTDA

Escritorio: Rua Almirante Gongalves, 1966 - Fone 22-2015
Depésito Avenida Agua Verde, 1611 - Fone 425123

47




Fora da area cas grandes Usinas Hidrelétricas, o Corredor de
Exportac8o teve sua presenga bem marcada, principalmente
por referir-se ao Parto de Paranagua.

O Instituto de Engenharla do Parana teve sua participagdo
com painéis alusivos &s atividades de meio século de
existéncia, e homenagens a todos os ex-presidentes,

NforMacoes
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— Medalha Marechal Cindido Rendon

Ney Simas Pimp3o, engenheiro da RFFSA e primeiro
vice-presidente do Instituto de Engenharia do Parang,
recebeu a medaltha ""Marechal Candido Rondon”, concedida
pela Associagdo Geogréafica Brasileira. A entrega foi procedi-
da pelo Prof. Luiz Carlos Pereira Tourinho, presidente do
instituto Histérico, Geografico e Etnografico Paranaense.
Ao colega Pimpio, nossos cumprimentos,

- Regional da Rede, Uma Vitoria

0 movimento encetado pela Assomagao dos Engenhei-
ros da antiga RVPSC, no sentido de criacdo de nova
regional ferroviaria, com sede em Curitiba, teve desde o
infcio o apoio total do Instituto de Engenharia do Parana.
A campanha persistente finalmente foi coroada de éxito. A
nova regional da Rede j4 é realidade.

— Ponto de Encontro

As instalagbes do IEP sdo utilizadas constantemente
por associados, para festividades e réunidgs particulares. No
final de 1975 e infclo do corrente ano, ¢ movimento foi

f \
socofer . meNiRA £ EMPREENDIMENTOS LTDA
CONSTF{UCAO CIVIL DESVIOS — PATEOS FERROVIARIOS
TRANSPORTE DETERRA ~ COMPLEXOS INDUSTRIAIS, ETC.
Curitiba - Rua Fernandes de Barros, 514 - Fone: §2-7211 - Parana
Y _J
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enorme, com destague para as reunjdes de reencontro dos
engenheiros formados pela U.F.P. em 1955 e 1965, que
comemoravam o 200 e 109 aniversirios de formatura,
respectivamente. Ao colocar suas dependéncias & disposicio
de engenheiros que se relinem, o |EP presta um setvigo ja
tradicional e que muito o honra, por poder colaborar para ¢
congragamento da classe.

- Sébado no Satdo Panoriamico

O tradicional “Encontro de Sihado’, revivido sema-
naimente pelo [EP, por associados que participam do
aperitivo e das movimentadas disputas na mesa de esndquer,
atd agora realizado sempre no primeiro andar, a partir de 7
de fevereiro passara a ter por local o saldo panorémico do
150 andar,

-- Seminério Sobre Drenagem

No dia 10 de margo o [EP estara promovendo em
colaborag@o com a Rhodia, um Seminario sobre novas
Técnicas de drenagem, a partir das 16 horas, em seu
auditério. Apbs o Semindrio, os presentes serdo
recepcionados com um coquetel.

OromMmocoes

— 11 Exposi¢io Pan-Americana de Engenharia e IndGstria

A Il Exposicdo Pan-Americana de Engenharia e Indis-
tria ser4 realizada simultaneamente com a X1V Convencéo
da UPADI,de 3 a 10 de outubro de 1976, nc Centro de
Convencles do Hotel Nacional, do Rio de Janeiro. As
empresas que se interessarem em participar da referida
mostra deverdo entrar em contato com a firma Compacta-
ConstrugBes, Montagens e InstalagBes Lida,, telefone
66-9171 — SHo Paulo,

- 1 Congresso Brasileiro de Geologia de Engenharia

Serd realizado no Rio de Janeiro, no Hotel Gidria,
entre os dias 10 e 6 de agosto de 1976, o | Congresso
Brasileiro de Geologia de Engenharia, Informacdes poderio
ser obtidas na Associacio Brasileira de Geologia de En-
genharia, caixa postal 7 141~ S3o Paulo,

— Curso de Montagem de Plantas de Processo

Esse curso serd promovido pelo Instituto Brasileiro do
Petrbleo, em co-patrocinio com o Clube de Engenharia do
Rio, no perfodo de 22 a 26 de margo do corrente ano, As
inscricBes poderdo ser feitas na sede do I.B.P., & avenida Ric
Branco, 156 - 109 andar, grupo 1 035 — Rio de Janeiro.

— Cursos de Aperfeigoamento em Andlise Empresarial

Com duragfio prevista em trés meses, serfio realizados,
em Curitiba, Cursos de Aperfeicoamento em Anélise Em-
presarial. Para Inscrigdo, os candidatos deverdo dirigir-se ao
BADEP — Banco de Desenvolvimento do Parang, i avenida
Dr. Vicente Machado, 445 - 19 andar, fone 24-9711. As
inscricdes estio abertas até 10 de fevereiro de 1976, & 8,30
horas.

— Inscrigtes para o 11} ENCO

As inscrictes para participacédo do Il Encontro Nacio-
nal da Construgdo, a realizar-se em Porto. Alegre, de 3 a 11
de abrii de 1976, poderdo ser feitas através de cheque
nominal & Sociedade de Engenheiros do Rio Grande do Sul,
As taxas de inscricdo s@o as seguintes: Cr$ 1.600,00 para
entidades (com direito a 3 participantes), Cr$ 450,00
individual, Cr$ 300,00 para engenheiros formados e Cr$
200,00 para acompanhantes.

— Informagtes Sobre o 1l ENCO
No edital do |EP poderdo ser obtidas outras informa-
¢oes sobre o 1H ENCO, inclusive programa,

NOTA DE FALECIMENTO

ADALBERTO AMATE FERNANDES

Apo6s longa enfermidade, no dia 31 de dezembro faleceu o
funciondrio Adalberto Amate Fernandes, deixando viGva,
dois filkos e cinco netos,

Ele trabalhou no |EP por mais de trinta anos e, durante
muito tempo, Toi o responsével por toda a parte administra-
tiva,

A famftia enlutada, o Diretor da Revista Técnica do
Instituto de_Engenharia do Parang, Sr. LUIS ALBERTO
GALAN NUNEZ, expressa seus sentimentos,

CURITIBA

SOCIEDADE TECNICA DE ENGENHARIA ANHANGA LTDA.

CONSTRUGAO CIVIL
PROJETOS INDUSTRIAIS

Responsavel Técnico: Eng® Civil Julius/Alberto Jankosz

Al. D2 Julia da Costa, 378 - Fone: 23-6641

PROJETOS RESIDENCIAIS

PARANA
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Recorde no Porto de Paranagud:

um bilhdo de ddlares em divisas.

0 telex enviado 4 tarde pelo diretor-geral do DNPVN,
Oscar Arno Markus, cumprimentando o superintendente
Alvaro Labo, diretores e funciondrios do porto pelo
trabatho realizado durante 0 ang, gue culminoy com a
receita recorde de um milhdo de ddlares, carreados para a
balanga comercial paranaense, parece ter sido o prémio
recebido por aquela autarquia, peios 10 meses de atividades
que marcaram grandes momentos na vida histérico-econd-
mica do porto de Paranagud.

0s técnicos e administradores concordam gue este

foi, na realidade, um ano repleto de récordes que ficardo
registrados nos anais de gorto. O primeiro aconteceu no
més de julhe, no pico da safra de cereais, guando, somente
em 30 dias de atividades, foram movimentadas 750 mil
toneladas de mercadorias, gerando uma demanda média
didria de mais de 20 mil toneladas.

continua

7,

PARANAGUA
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CONSTRUCOES
E PAVIMENTACOES

INDUSTRIAIS

EM

PARANAGUA.

Paranagud - Rua Faria Sobrinho, 100 - Fones: 22-1422 (PBX) - 22-1095 - 22-1096 =~ Parana.
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OUTROS RECORDES

Em consegiiéncia desta grande procura dos exporta-
dores @ importadores para movimentar suas mercadorias no
porto de Paranagud, devido ao descongestionamento e 3
rapidez com que sdo liberadas as cargas, também a
arrecadagdo do més de julho se transformou em récorde
histdrico. Até o ano passado, a maior arrecadagdo registrada
nc porto tinha acontecido em gsetembro, quando a
contabilidade havia encerrado o més com a entrada da
receita bruta orcada em Cr$ 9.910.541,05. Entretanto,
neste ano, Paranagud superou seu préprio recorde, arreca-
dando. somente no més de julho, Cr$ 12.741.735,55,

Mas a maior vantagem alcangada pelo porto de
Faranagud neste ano — se analisada a conjuntura nacional —
foi conseguir o crédito de um bilhdo de délares para a

balanga comercial paranaense. Esta receita. carreada com a.

exportagdo de produtos agropecudrios, semixmanufaturados
e manufaturados, deixou o balanco de pagamentos do
Parand em situag@o privilegiada, onde os créditos excedem,
em muito, os débitos auferidos com a importagdo. E o
privilégio ainda & maior, segundo os analistas econdmicos,
se se tragar o paralelo entre a situagdo paranaense com
outros pafses ocidentais, onde o balango de pagamentos,
devido ao peso da importagdo dos derivados de petrdleo,
tem sido sempre desfavorével.

EMPRESA BRASILEIRA
ENGENHARIA E COMERCIO 5.A.

DRAGAGEM PORTUARIAS ATERROS
HIDRAULICOS

DRAGAS DE SUCCAOQ E RECALQUE, COM
CAPACIDADE DE 12- 16 - 18",

VOLUME DRAGADO SUPERIOR A 30 MI-
LHOES M3..

MATRIZ: AV, GRACA ARANHA 208 - 49 ANDAR
TEL:221-4080 - RIO DE JANEIRO.

OBRAS DE PARANAGUA: R. GAL. CARNEIRO 80
TEL: {0414) - 220721

CONSTRUTORA VERA CRUZ LYDA.

» ENGENHARIA CIVIL
= 0BRAS INDUSTRIAIS
I

B
« LOTEAMENTOS

CURITIBA: Avenida Iguacu, 934 - Fone, 22-2835
PARANAGUA: Av. Coronel Santa Riia, 1045

e Fone, 22-1045

51




PARANAGUA: C

ADE-POLO EM FERTILIZANTES

A Luchsinger Madorin S/A — Adubos Trevo, firma
sediada no Rio Grande do Sul e forte concorrente da
BEKER, estara em breve se instalando na cidade de
Paranagud.

Neste sentido, quatro diretores da mesma mantiveram
entrevista com o Prefeito Nélson de Freitas Barbosa e seu
Assessor José Antdnio Cruz, Coordenador do Gabinete de
Programatdo e Orgamento, ultimando detalhes para o infcio
das obras de construgio, pois o trabalho de infra-estrutura,
como a preparacio do solo pela terraplenagem, jA estd
sendo executado. .

A indistria de Adubos Trevo ocupard uma drea de
35 352 metros quadrados, defronte a Vila da Madeira, local
conhecido por “Vila Ruth”, e seus equipamentos, em drea
construfda, alcangardo a casa dos 25 000 metros guadrados.

FOSFATADOS E HIDROGENADGS

Apos cuidadosos estudos, verificou-se a possibilidade
de Paranagu4 vir a tornar-se uma cidade-pdlo na industriali-
zacdo de fertilizantes quimicos, guer fosfatados ou hidroge-
nados.

A partir daf, iniciou-se o trabalho de atrair para
aquefa cidade as maiores firmas do ramo. Até 0 momento,
tiés sdo as inddstrias gue 4 se implantam: Companhia
Riograndense de Adubos — CRA, Fertilizantes BEKER S/A
e a Luchsinger Madorin S/A — Adubos Trevo; todas
trabalhando com fosfatados; mas, abrindo caminho) para
gue, em breve, se torne Paranagud em importante p6lo
petrogufmico do Brasil, pois do uso de fosfatados &
utilizagdo de hidrogenados, a distdncia ¢ bem pequena.

PHEFEITO INTERCEDE

Preocupado com a situagdo das famflias que, apesar
de ndo serem proprietérias, ocupavam dreas de terra na Vila
Ruth, e gque com implantag8o da Inddstria viriam a perder

Professor Nelson de Freatas Barbosa
Prefeito Municipal de Paranagud.

seu local de morada, o Prefeito Nélson de Freitas Barbosa
intercedeu junto 3 Diretoria da Luchsinger Madorin no
sentido de que a mesma adquirisse uma outra drea de terra e
gue os lotes fossern doados &s famf(lias que, forgosamente,
serdo desalojadas da Vila Ruth.

Desta forma, conseguiu Nélson de Freitas Barbosa
que 8 Trevo adquirisse uma érea no Posto Fiscal, que sera
doada &s quarenta fam flias a serem desalojadas e, a exemplo
do que sucedeu com o pessoal hoje residente no Jardim
“Bom Menino” (Jardim América), a Prefeitura  Municipal
providenciard a remocdo de seus pertences até o

Posto Fiscal, possibilitando-lhes, ainda, a fixagdo em
local dotado de  todas as comodidades, como luz, dgua,
acessos ete.

’

Associagao Comercial, Industrial e Agricola de Paranagua

]

ACIAP

Fundada em 4 de Qutubro de 1923 e declarada de utilidade piblica municipal,

pela Lei n? 521, de 21 de Qutubro de 1929.
Av. Arthur.de Abreu 29 - Ed, Palécio do Café - 129 sala 1-3 — Fone: 22-0650 - Cx. Postal 305




GALAN RUNES.

ENTREVISTA

O INSTITUTO DE ENGENHARIA DO PARANA, através de seu
brgdo oficial a REVISTA TECNICA, tem realizado uma série de
entrevistas, com os mais destacados homens piiblicos e empresirios
de nosso meio.

Foi o ENG, MARIQO DEMARI, o escolhido para nossa edigio de
Gala, por sua relevante atuacdo no meio empresarial.

No ano de 1957 a 1959, foi Presidente do INSTITUTQ DE
ENGENHARIA DO PARANA, quando em dita Administragio, foi
vendido o terreno situado na Rua Barfo do Cerro Azul, obtendo-se
Tecursos para o prosseguimento da concretagem da estrutura do
corpo frontal e do corpo principal, até 2 lage do piso do 40
pavimento,

0 ENG. MARIO DE MARI, substituin o Eng, redro Pasigot de
Souza, exercendo o mandato do bidnio 1959 3 1961.

O Diretor da REVISTA TECNICA, o Sr. Luiz Alberto Galin Nuiies,
golicitou, ao empresirio MARIO DE MARI, uma entrevista, no
sentido de informi-lo sobre a recente mudanga de TECNICA DE
MARIE §/A para LINDENBERG DE MARI S/A.

REVISTA TECNICA: Que é TECNICA DE
MARI?

MARIO DE MARI: A Técnica de Mari S/A,
hoje denominada, LINDENBERG DE MARI
S/A, ENGENHARIA CIVIL, §, indubitavel-
mente a empresz de engenharia civil que
possui o mais completo, “know how”, no
setor de construgfes industrizis no sul do
Brasil,

REVISTA TECNICA: Quaisas' principais
diferengas enfre uma empresa especializada
em consirugcbes industriais e ‘construgoes
convencionais fediffcios, residéncias, etc)?

MARIO DE MARI: As caracteristicas das
construgBes industriais divergem de maneira
marcante ‘das convencionais por infimeros
fatores. Além das caracteristicas normuais
inerentes s construgSes convencionais, in-
terferem fatores por vezes de alfa complexi-
dade, como: : :

— execugiio de instalagBes especiais
infimeras vezes concomitantes numa mesma
construgiio industrial, como so os casos de:
ge;gc;ﬁo e rede de distribuicio de ar compri-
mido; -

— geragfo e rede de distribuigo de
igua gelada;

- geragio ¢ rede de distribuigio de
vicuo;

- climatizacio efou ar condicionado;

_ — geragiio de energia de emergBncia
ou ndo;

— isolagio térmica;

— tratamentos aciisticos;

— eliminagiic e tratamento de resi-
duos e/ou dguas industriais;

- absorgio de trepidagGes, movimen-
tos horizontais e/ou impactos gerados pelas
miquinas e equipamentos;

— sistemas de iluminagio adequados
a cada caso e ambiente;

_ — complexas instalagGes elétricas in-
dutriais, incluindo sofisticadas cabines de
alta tensdo, etc,;

REVISTA TECNICA: Somente a existéncig
de uma complexidade de instalagGes espe-
ciais & que caracteriza e diferencia as
construgdes industriais das demats?

MARIO DE MARI: Absolutamenie nfo, As
construgdes industriais requerem , para a sua
execucdio, um “know how” que somente a
experiéncia na execugio de grande nimero
de obras similares anteriores e uma equipe
téenica competente e bem treinada pode
permitir. Assim, hi exigéncia de conheci-
mento de solugSes para:

- execucdo de estruturas vencendo
grandes vios ¢ por vezes superando vibra-
¢ies, movimentos e impactos de maquinas e
equipamentos;

— aceleracfo da velocidade da cons-
truglo através de técnicas especializadas e de

alta responsabilidade, que s6 um passado de
experiéncias pode oferecer com & necessdria
seguranga, Neste caso mencionarfamos, o
emprego da cura do concreto com vapor
d’agua,

— eXecugio meciinica das juntas dos
pisos;

~ emprego de. guindastes de alta
capacidade;

— pré-fabricagio de elementos estru-
turais;

- protensio de concrefo; efc.;

REVISTA TECNICA: Qual o motivo da
unigo Corgtmrora ADOLFPHO LINDEN.
BERG — TECNICA DE MARI?

MARIO DE MARL: O Grupo Adolpho
Lindenberg ¢ um dos maiores no ramo no
Brasil, atuando em todo territério nacional.
Sua atuagio no campo de obras industriais,
contudo, era pouco significativa J4 1 “DE
MARI”, desde os primordios de sua existén-
cia que remonta hd mais de 29 anos; sempre
trabathou no setor de obras industriais &
possui um dos mais completos “Know how™
a respeito. A unifio das duas empresas foi

feita para, somando capital, “know How" e-

tradicdo estender suas atividades para todo
territorio nacional: competindo’ & primeira,
onde nio tinha tradigio e “know how" para’
tal; aproveitando' a segunda, toda a infra-es-
trutura e o capital dd primeirda, "
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REVISTA TECNICA: A empresa abando-
nou o setor de obras convenciongis?

MARIO DE MARI: Nio. Hé programacio
para o retorno, a curto prazo, no ramo de
constragio de ediffcios residenciais e comer:
ciais, pardé incorporacBes préprias e de
terceiros, aproveitando a experitncia da
Lindenberg a respeito, e o primoroso contin-
gente de mic-de-obra da DE MARI.

REVIST4A TECNICA: 4 Lindenberg, De
Mari, anuncia que ¢ especializada em cons-
trugoes industrigis pelo sistema “TURN
KEY’. Informe-nos melhor & respeito.

MARIO DE MARI: Nossa empresa se orgu-
lha de ser a Unica no sul do pals que executa
obras industriais por este sistema. Isto nfio
significa que a PE MART; além de projetar
todas as obras civis e instalagfes industriais,
encarrega-se de constrni-las, fornecer equi-
pamentos ¢ executar as instalaghes indus-
triais, dando o empreendimentio em condi-
¢Oes de funcionamento, Para exemplificar,
informamos que temos construido infimeras
terminais graneleiras, entregando-as funcio-
nando, prontas para receber, trater e expedir
cereais de grio,

Casos andlogos, também para exemplificar,
foram os da Philips Motris e Siemens, cujos
projetos de arquitetura e das instalagOes
industriais ficaram & nosso cargo, bem como
as suds respectivas execugdes, entregandé-as
funciqnando.

REVISTA TECNICA: O Sr. Falou em
terminaiy graneleiras, afirmando ser uma das
especialidades de sua empresa.

MARIO DE MARI: Sim, nossa empresa ji
projetou e construiu terminajs graneleiras
para recebimento, fratamento e expedigio
de cereais em grio (soja, trigo, mitho). Cada
uma delas se constitui de verdadeiros com-
plexos industriais, com moegas receptadoras
do_cereal; elevadores; limpadores; transpor-
tadores; secadores; celulas de recepgdio, etc.
Dentte as principals executadas, por nossa
empresa mencionamos: Felixal (Nidera Ar-
gentina); Inter-Soja; Cargill; Sanbra; Ishika-
wajima; etc.

REVISTA TECNICA: Quais foram seus
principais clientes industriais?

MARIO DE MARI:
RIS ARTEX S/A - INDUSTRIAS TEX-

— INDUGSTRIAS QUIMICAS CAR-
BOMAFRA S/A

— CARGILL AGRICOLA S/A

— COMPANHIA CERVEJARIA
BRAHMA - Filial de Curitiba

— COTONIFICIO KURASHIKI DO
BRASIL LTDA

— EMBRACO S/A EMPRESA BRA-
SILEIRA DE COMPRESSORES

— EMPRESA DE ONIBUS NOSSA
SENHORA DA PENHA B

-~ FELIXAL IMPORTACAO, CO-
M%RCIO, EXPORTACAQ {(Nidera Argenti-
na

- FUNDIGCAO TUPY S/A

~ GRONAU - INDUSTRIAS TEX- .
TEIS LTDA - :

~ INDUSTRIAS ETERNIT S/A

INTER CONTINENTAL DYSOJA

S/A
— ISHIKAWAJIMA HARIMA HEA-~
VY CO. LTD.

— LIQUIGAZ S/A

—. PETROBRAS — PETROLEO
BRASILEIRO S/A

— PHILIPS MORRIS BRASILEIRA
$/A DE CIGARROS

—~-POLIDURA S/A TINTAS E VER-

NIZES _—

— QUIMBRASIL — QUIMICA IN-
DUSTRIAL BRASILEIRA S/A

— SANBRA S§/A — SOCIEDADE
ALGODOEIRA DO NORDESTE BRASI-
LEIRO

— SIEMENS SOCIEDADE ANONI-

— TACOLINDNER S8/A, e outras
mais,

REVISTA TECNICA: Queis os planos da
empresa para o fituro proximo?

MARIO DE MARI: Expandir suas atividades
para todo o territério nacional. Mecanizar -

mais ainda a execugic das obras industriais,
Reiniciar atividades no setor de incorpora-
¢Oes.

curriculum vitae

Aos 53 anos, curitibano, 0 engenheiro MARIO DE MARI, texa como
destaque em seu Curmiculum Vitae: curso de en%enharia ctvil, pela
Universidade Federal do Parand, turma de 1946, com opghes
complementares de: Arquitefura, Constmgie Civil, Pontes, Grandes
Estruturas Metilicas e em concreto armado, Higiene Gezral, Higiene
Industrial e dos Edificios, Saneamento e tracado das cidades, Portos
de Mar, Rios e Canais; curso de “Arquitetuza — Grandes
Composigtes”, na Universidade Federal do Parana, em 1952; curso
sobre “Produtividade Industrial”, sob a programagdo e auspicios do
governo Norte Ameticano, no Departamento de Engenharia Mecani-
ca da University Of Hlinois - USA —, no ano de 1953; cuso de
“PFlanejamento de Construgdes™, na Universidade Federal do Parand,
em- 1962, carso sobre “Desenvolvimento Industrial” programado
pelo departamento Of Stat Ageney por Intemnational Desenlopment,
na Universidade de San Juan (Porto Rico), University Of Pittaburg,
(USA) e University Of Tenesse (USA), no ano de 1964; curso de
“DigeSo e Oratdria”, ministrado ﬁelo Prof. Edda Fossati, da Escola
Supetior de ComunicacBes de Niterdi em 1967; curso intensivo
sobre “Previdéncia Social”, em 1973, CONFRITA - Cenira de
Orientacio Fisco Trabalhista — FIEP.

Participon em virios Semindrios sobre; “PavimentacBes Asfalticas”,
na YPF, Yasiminientos Petroliferos Fiscales — Buenos Aires, em
1950; Semindrio sobre “Calefa¢io de Edificios” — PW. Deerses —
Consultant Engenres — HAIA - Holanda, em 1958, Seminirio sobre
“Habita¢do Popular®, sob auspicios da URBS - Cia de Urbanizagio
e Saneamento de Curitiba, 'em 1965; Seminario sobre “Desenvolvi-
mento Regional”, sob os auspicios de Parturs of thes Alliance —
ALD. — Agenyl International Dealpament, sede em Washington,
D.C. - USA -, zealizado em Salt Lahe City - Wtah - USA -, em 1969;
Seminirio sobre “Protegio do Meio Ambiente no lstado do
Patani”, sob auspicios da USIS - Servigos de Divulgacio e Relagles
Culturais dos Estados Unidos - FIEP, em 1971; Seminario sobre
“Investimentos Estrangeiros no Brasil”, patrocinio do Centro
Cultural Brasil-Estados Unidos - USIS - em 1971; “Seminirio de
Exportagio”, sob os auspicios da CNC - Confederagio Nacional do
Comércio - Rio de Janeiro, em 1971; “Semindrio Nacional da
Modernizacio da Empresa”, Programa Nacional de Treinamento
Executivos - Ministério de Planejamento e coordenagﬁo, em 1973;
Seminirio Nacional do Esquema do Rio de Janeiro, Programa
Nacionzl de Treinamento de Executivos, em 1973; Semindric de
“Treinamento de Dirigentes e Executivos™, do Programa Catarinense

54

de Treinamento de Executivos - Floriandpolis, em 1974; 19
Semindrio de Integragdo e Desenvolvimento da Regifio Sul do Brasil.
Estagion na Municipalidade de Washington - DC - USA -
PavimentacBes Asfilficas, em 1953. Participou do Simpdsio sobre
“Iniciacio Profissional”, sob os auspicios dos Com&) eiros para
Aliancas das Américas - Salvador - Bahia, em 1970; Simpé&sio de
“Administracdo soz Objetivos”, administrade por Lang Bomberg
Clobe & Associados - International, em 1974; Simpdsio Internacio-
nal de “Administragfio por Resultados”, patrocinado pelo Banesta-
do, em 1975, .

Em 1963, participou do ciclo de Estudos sobie “Bases para
Estabelecimentos Una Douixina de Seguranga Nacional”, pela
ADESG - Associag2o Diplomados de Escola Superior de Guerra; 19
Conferéncia de “Desenvolvimento da Regifo Metropolitana de
Curitiba”, sob auspicios da Associagio Comercial do Parand, em
1971; Ciclo de Conferéncias sobre “Problemas de Atualizacio
Desenvolvementista Brasileira”, promovido pela Operagiio Maua -
Ministério do Trabalho - CIE/E - Centro de Integracio Empresa -
Escola PR., em 1973.

CARGOS E COMISSOES RECEBIDAS,

No ano de 1957 4 1958, foi Presidente do Instituto de Engenharia
do Parand; Presidente da “Técnica DE MARI S/A - Engenharia
Civil” (hoje Lindenberg De Miasi 5/A, Engenharia Civil), desde 1946;
Presidente da DelegacZo Brasileira & Convengio da “USAI - Union
sud Americana de Associones de Ingenieros™, Assuncién - Paraguai,
em 1961; Presidente do Lions Clube de Curitiba - Centro, no ano de
1964 & 1965; Vice-Presidente da Cimara do Comércio Argentino -
Brasileito do Parani, de 1967 ao:ano de 1973; Presidente da
CIPHAB/PR - Comissio de Coordenacio Industrial para o plano
Habitacional, em 1967; Presidente da Federagio das Indistrias do
Estado do Parani, no ano de 19638 4 1974; Presidente do Conselho
Regional do “SENAI - Semgo Nacional de Aptendiz em Indus-
tral”, no ano de 1968 & 1974; Presidente do *‘Projeto Rondon no
Parans”, em 1971 até o ano de 1974; Presidente da Comissio
Diretora “1¢ Congresso Florestal Brasileiro”, IBDF — Escola de
Floresta da UFP, em 1971; Presidente da Comissio Diretora do “28
Congresso Florestal Brasileiro”, Escola da Floresta da UFP - FIEP,
em 1973; Presidente do Mobral - Desenvolvimente Brasileiro de
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‘Alfabetizacio de Adultos™ - Curitiba.

Socm Fundador da “SIA - Sociedade Interamericana de Planejamen-
to”, em Porio Rico no ano de 1954; Fundador e primeito presidente
do “COEXPAR - Centro de Comércio Exterior do Parana”, no ano
de 1971; Fundador e Diretor Regional do “Instituto Euvaldo Lodi
Parani do ano de 1970 i 1974; Fundador Presidente do MAIP -
Movimento de Apoio aos im:gmntes Portugueses no Parand, em
1975; Fundador da “Federagio Brasileita de AssociagBes de
Engenheuo , no Rio de Janeiro,

Diretor do Departamento de Pianejamento e Urbanismo da
Prefeitura Municipal de Curitibz, no ano de 1954 4 1958; Diretor
Gerente da “De Mari - Materiais de Construcio Ltda” de 1958 ao
ano de 1975; Diretor Financeiro da CODEPAR - Cia. de
Desenvolvzmento do Estado do Pa.rana, (hoje BADEP - Banco de
Desenvolvimento do Estado do Parand), no ano de 1962 & 1964;
Diretor Suplente da ‘CNI - Confederagio Nacionzl da Indistria”, do
ano de 1968 i 1974; com recente mandato até 1977; Duetor
Regional & Presidente do Conselho do “SESI- SerwgoSoclal da
Industria” - Parand, no ano de 1968 4 1974,

Oficial da Reserva - R—2 do Exército Brasileiro, formado no
CP.O.R. de Curitiba, em 1942 posto de Capitdo, Chefe da 1P
Caravana de Engenheirandos do Parani aos paises do Prata {Uruguai,
Argentina e Chﬂe), em 1946; Eng. Chefe da “Divisic de
Pavnmentagao da Prefeitura Mumclpnl de Caritiba, no ano de 1949
4 1954; Chefe da Caravana de Integracio dos Problemas do
Engenhelro Brasileiro, patrocinada pelo Instituto de Engenharia do
Parand, em 1962; Representante do Brasit na O,LL- Organizacdo
Internacional do Trabalho, em Genebra, Reuniio Técnica Tripartite
da Ind(stria de Madeirz e Mobxhzmo, em 1967; Co-Chairman do
Comite de Indistria e Negécios da Confederagao Interamericana
dos Companheiros da Alianga para O Progresso™, do ano de 1969 3 a
1970; Chefe da “Missio Econbmica de Industrizis do Parani i
Buenos Aires”, na Argentina, em 1969; Técnico de Administtagio,
titulo.de habilitagfio profissional do M.T.P.S. — Consellio Federal de
Técnicos de Administragio, em 1971; Assessor Técnico do LB.C. -
Instituto Brasileiro do Café, em missio do Governo Brasileiro 2
Repiblica de EI Salvador - América Central, em 1972; Participante
do VIII Congresso Nacional de Engenhettos, em 1972, com
Certificados de Participa l% do nas ComissSes de Pre-Fabncagao e
Hablta({'ao, No Seminario Empresarial do Parana, dirigiu os trabalhos
sobre “A Industria de Transformagio de Minerais nio Metilicos e
sugs possibilidades™, palestra proferida pelo industrial Leopoldo
Achimist, em 1973; Representante do Brasil no Simpoésio para 2
Regido do Hemlsfeno Qeste da “Internacional Planned Parenthood
Federation”, Reunifio de Desenvolvimento de Recursos, em Bogotd,
no ano de 1974; Participante da XII Convencio da UPADI - Union
Panamesicana de Associones de Ingenieros, em Toronto - Canadi, no
ano de 1974,

Foi membro da Comissio de Revisio de Codigo de obras de
Curitiba, no ano de 1962 i 1965, Membro da Comissio de
Trabalhos da “Operacio Norxdeste”, que resultou da Crigfio da
SUDENE, em Fortaleza - Ceard, no ane de 1966; Membro da
Comissio de Trabalhos da Operacio AmazOnica que resulfou na
Criagiio da BASA e da SUDAN, em 1967, Manaus, Santarém,
Amapa, Belém; Membro do Consetho de ACARPA - Associagio de
Crédito Rural, Estado do Parand, no ano de 1968 4 1974; Membro
do Conselho de Investimento do “BADEP - B:mco de
Desenvolvimento do Estado do Parani”, do ano de 1968 a 1975;
Membre do Conselho de Administragio da “FUNDINOR -
Fundagio do Desenvoivimenio Indusirial do Nordeste”, do ano de
1968 a 1974; Membro da “Missio Econdmica Parani - QOhio
(USA)?, em 1968; Membro do Consetho Fiscal da CF.L.P. -
Companhia Forga e Luz do Parand, de 1970 3 1972; Membro
participante e Presidente de Mesa, das Jornadas Luso-Brasileira de
Engenharia Civil em Mocambique, Angola-Afnca, em 1971; Membro
do “Missic Econdmica do Parand & Alemanha”, liderada pelo
BADEP, em 1973; Membro do Consetho Geral da Santz Casa de
Misericordia de Cuntlba, com mandato até o ano de 1983; Membzo
do Conselho Fiscal da “CODECA - Cia de Desenvolvimento de
Cajobd™”; Membro do Conselho da COLSAN - Sociedade
Beneficiente de Coleta de Szmgue, Membro do Conselho da
“Universidade Federa! do Parani” na quahdade de representante da
comunidade; Membro Pa:hczpzmte das “II? Jornadas de Integracio
Uruguai - Brasil Sul®, em 1972; Foi Conselheiro Fiscal do
“Departamento Rodovidrio Mumcnpal do ano de 1962 o de 1965;
Conselheiro de Honra e Sacio Fundador do “CIE-E/PR. - Centro de
Integragio Empresa-Escola’’; Conselheiro Deliberativo da
“Associagio Comercial do Parana”; : Conselheiro Consuitive Vitaticio
do “Instituto de Engenharia do Pazana™.
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CONDECORACOES E DISTINCOES RECEBIDAS.

“Prémio Clube Concordie™ — 39 Saliio de Belas Artes - Primavera
em 1960; Medalha de “Honra ao Mérito”, pela atuacio especial na
Construcio do Parque de Velhice — Pavithio Lions Clube -
Sociedade Socorro aos Necessitados em 1962; Placa de Prata
“Reconhecimento por servigos prestados na Presidéncia da FIEP -
Periodo 1968/1974- . oferecida pelos Diretores Executivos e
Funjonirios da Federagiio dos Industriais do Estado do Parani;
“Cidadio Benemérito da Amazdnja” - T7tulo outorgado pela BASA
- Banco da Amazonia, SUDAN - Superinfendéncia do
Desenvolvimento do Amazonas e Governo de Amazonas e Pard, em
1969; Placa de Prata - “Honra ao Mérito”, em reconhecimentos dos
Industriais do Norte do Parani pela iniciativa e instalagio da
Delegacia Regional da FIEP em Londrina, no ano de 1969;
“Medatha” de Honra ao Mérito”, conferida pela Federagio dos
Trabalhadores das Indistrias no Estado do Pamna, em 19 de Maio
de 1971; “Diploma de Mérito”, Ministério do Trabatho — Delegacia
Regional do Parand, pela atuagio na XV Semana de Prevencio de
Acidentes de Trabalho, em 1972; “Diploma de Mésito” da Divetoria
de Portos eCanais do Ministério: da Marinha, pela participacio na
Comissio Julgadora do Concurso “Os porios como fator de
desenvolvimento Nacional”, no ano de 1972; “Patrono da 39 turma
de Curso de Administragiio e Econormnia da Universidade Catélica do
Parand; em 1973; “Empresirio do ano 1974” ~ Titulo outorgado
pelo- Jornal Didrio Popular, em Curitiba; Placa de Prata, Homenagem
especial 19 Curso de Supervisio de Seguranca do Trabalho no
Parand, em 1974; Placa de Prata “Homenagem Especial®, 19 Curso
de Inspetores de Seguranga do Trabatho de Londrna, em 1974;
Comenda. da “Ordem do Mérito Indusirial”, outorgada pela
Federacio das Indistrias do Estado do Parand, em 1975; “Diploma
de Honra” pela classificagio em 19 lugar dentre os Engenheiros do
Parand, em 1975, pesquisa efetuada pelo SENAP — Servico Nacional
de Pesquisa Social™ — “Medalha de Mérito “da Organizacio
Internacional do Trabalho-Cinquentenfrio da O.L1. GENEBRA™ -
Comendador da Ordem do Albatroz”, Legiio de Honra Marechal
Rondon, outorgado pelo Instituto Historico do Brasil; “Comenda-
dor pela Ordem da Solidatiedade™; “Comendador na Ordem de
Mérito Civico e Cultural”, outorgado pela Sociedade Brasileira de
Heraldica e Medalhistica;Comenda *“Amigo da Marinha do Brasil”,
outorgado pelo Ministéro da Marinha do Brasil; “CidadZo Honord-
-1io” da Cidade de Hight University, estado de Ohi USA, Medalha de
Ouro de “Honra ao Mérito”, outorgada IBDF — Ministério de
Agriculfura pela atuacdo e Presidéncia do 19 — 29 Congresso
Florestal Brasileito; “Membro Honoriric “de Partners of the
Alliance — AID — Agency for International Devenlopment - USA;
Diploma de “Servigo Relevantes Prestados i Indilstria do Estado do
Parani”, outorgado pela FIEP — SESI — SENAI; “Diploma de
Mérito”, conferido pela Prefeitura Municipal de Antonina -
Conselho Municipal de Cultura e Turismo - Associacio Paranaense
dos Lavradores e Criadores dos Litoral, pela atuacio e participacio
no 1769 aniversirio de emancipacio Politica do Municipio de
Antonina, Parana “Delegado Participante”, do XV Inter - Americam
Municipal Comgress - New Orleans - USA - Diploma de Técnico de
Administracio de Empresas”, titulo de habilitacio profissional,
outorgado pelo Conselho Federal de Técnicos de Administracio,
Ministétio do Trabalho e Previdéncia Secial; Diploma de “Sécio
enemérito” da ABENSEIPA — Associacio Beneficiente dos
ervidores na Entidade na Indistria do Parani; Infimeras Distinges
‘de Lions Clube Internacional, dentro das quais os “Certificante of
Appreciation” por 15 anos de cont{nuo e perfeito atendimento ao
clube, “Paraninfo” da XIi} - Turma do curso de Superiores de
Se%mmga do Tiabalho no Parani — MTPS — FUNDACENTRO —~
FIEP.

TRABALHOS PUBLICADOS:
“PFlashs da Europa”™ — 1958,

— “Instantineos das Américas™ — 1964.
=~ “Opera¢do Amazdnia” — 1967.

— “Cursos de Iniciagfio Profissional” — 1969, Equipe do SENAT -
Parand,

— “‘Sitmacio e Progndstico do Desenvolvimento Industrial do
Parand” — 1972,

— “Controle da Natalidade e Desenvolvimento™ — 1974,

— “Posturas Municipais” — 1974,

CONFERENCIAS:
— “A Riissia ¢ 0 Regime Comunista” — 1963 — Em Universidades,

Associagtes de Classe e Escolas,
— “Conceitos Atuais sobre Geréncia de Empresas” — Faculdade de
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Administragio de Empresas da Faculdade de Cigncias Ecotidmicas
do Parand - 1970.

- “Aspéetos Urbanisticos de Curitiba® — Escola de Engenharia da
Univéisidade Federal do Parané — 1958,

-~ “A Situagio dos mdios Carajés na Iha do Bananal” —~ Rotary
Clube’ de Curitiba - 1966.

— “Engepharia e Industrializacio do Brasif”® — Semana do

Engenheiro, sob 0s auspicios do Conselho Regional de Engenharia

da 79 Regifio — 1957,

EI “{}&e Formacio de mio de obras especializadas no Parani — Lions
ube,

i_ “Demanda e formagio profissional do Parana”. — Rotary Clube —

- “D'esenvolvimento Industrial do Parana”, proferida em Apucarana

- Ciclo de Estudos da Faculdade Estadual de Ciéncias Econdmicas

dg Alpucarma - Superintendenciado pelo Ensino Superior — MEC —

1971.

Face de cursos de pés—gladuagiﬂ frequentadas no pafs e no exterior,
dentre 0s quais ¢ de ° angjamento Industrial” (USA), “Produtivi-
dade Industrial” (USA), © Arquitetura_Grandes Composighes” e
“Plangjamento de ConstrucBes’ (BRASKL), tem dedicado grande
parcela de suas atividades profissionais-ao campo de projetos e
construcdes industriais,

Centenas de obris de engenharia de todos os portes e finalidades:

Dentre as ConstrugGes Industriais, executadas sob sua responsabili-
dade, destacam-se: Siemens S/A, Philips Morris Brasileim S/A de
Cigarros, Sociedade Algodoeira do Nordeste Brasileiro 8/A, Cargi
Agricola §/A, Artex S/A Artefatos Textéis, Inddstrias Eternit S/A,
Cia. Cervejaria Brahma, Petrobrds S/A, Gronau Industrias Textéis
Ltda,, Quimbrasil - Quimica Industriol Brasileira, Cotonificio
Kurashiki do Brasil Ltda., Felixal §/A., Intersoja §/A, Empresa de
Onibus N, §. da Penha S/A., Fundi¢io Tupy S/A:, Tacolindner S/A.,
Polidura S/A., Fia¢fio S3o Bento §/A, Hisikawajima Harima Heavy
Industries Co. Ltda, EMBRACO - Empresa Brasileira de
Compressores, Plastipuma Trorion §/A, Leio Junior ¢ Cia S/A.,
Refinaria Aniunes, Nilo Gaspareto S/A, Mdveis Cimo., Liquigis
S/A., Sodemar S/A - Comércio e Navegacio, Fotobris,
Eletrodinamo, Carbomafra Inddstrias Quimicas, Curitex S/A.

" quais o Colégio Martinus,

No setor de Construcdes de Edificios, foi responsivel por dezenas de
obras de grande porte {de 10 i 21 pavimentos), dentre 05 quais
destacaremos os edificios: Bantiba (20 p), Wenceslau Glaser (19 p),
Walkiria (18 p), Brasilio de Aradjo (15 p.), Halia (15 p.), Caitolio
(16 p.), Passeio (15 p.), Tibagi (15 p.), Jayme Canet (16 p.), Batel
(13 p.}, Augnsto De Mari (12 p.), Jardimn Batel (13 p.), Eldorado (19
p.), Comendador (7 p.), Astor (13 p.), Anita (13 p.) Ana(12p.),
Solimar (13 p.), Nossa Senhora do Rocio (12 p.),

Dentre as dezenas de Edificios de menor porte, mencionamos os
construidos para:Jaime Caneth-(4 p.), Miguel Caluf (2 de 4 P)s
Banco Lar Brasileiro (5 p.), Exlei Volpi (2 de 4 p.), Elsio Bley (3 de
4 p.}, SENAC (5 p.}, Lojas Americanas (Curitiba e Londrina), Elias
Tacla (4 p.), Alois Kompatscher (4 p.), Casa Esmalte (4 p.), Dr.
Roger Fatuch (4 p.), Panificadora Sol Levante (2 p.), Edidicio
Irapury (4 p.), Edificio Araguaia (4 p.), Edificio Tapajés (4 p.),
Edificio Tocantis (4 p.), Banco da América (5 p.), Tobias de Macedo
(4 p.}, Tobias de Macedo Funior (3 p.), Guaira Palace Hotel (6 p.),
Hotel Matsuharz (3 p.), Bebida Aeme (3 p.), Mario Pinto Cordeiro
(2 de 4 p), Escritorio da ALBA - Inddstriss Quimicas 2 p.),
Francisco de PaulaSob (4 p.), e muitos outros.

T zsponsavel ainda pela construgio de virios colégios, dentre os

Colégio Medianeira, Faculdade de
Farmicia da UFP, Faculdade eﬁig Medicina da UFP, Escola
Comunitiria da COHAB - CT, Cplggin da Associa¢io de Virgern
Maria, Academia Policial = Milifar de Guatupé, Colégio Divina
Providéncia, Sagrada Familia.
Dezenas de residéncias, e 2 maioria do mais alto padrio e alguns
conjuntos residenciais, (Jardim Centenirio e Yardim Guabirotuba),
foram construidos sob a sua responsabilidade direta,
Responsdvel técnico pela execucio de dezenas de Obras Especiais,
tais como: Terminais Graneleiros, Terminal Porfuiria, Templos,
Postos de Servigos, para veiculos, Piscinas, Estufas para Madeira,
Hospital, Laboratorios, etc.
No setor de Planejamento e Urbanismo, coordenou a eriagio e foi o
primeiro Dixetor do Departamento de Planejamento ¢ Urbanismo de
Caritiba; Co-Aufor do projeto do Cemitério Parque de Santa
Candida e projetos de mais de uma dezenas de vias pablicas de
Caritiba. Foi um dos iniciadores do Plano Urbznistico de Curitiba,
executado posteriormente pelo Prefeito Jayme Lerner.

FORTALEZA.

DETALHE EM DECORACAO

TECIDOS
CARPETES
TAPETES

ecorar uma casa @ criar umn estilo

CASA FORTALEZA quer vocé plenamente
realizado contando agora com as novas € modernas
instalages do seu

SHOW — ROOM

Por isso mantém uma variada colecdo de tecidos
para cortinas e forragOes de moveis ¢ paredes,
além de uma linha completa de tapetes e carpetes

em belas cores e padrdes.

Se o problema é interno a soluc8o é nossa.

FONE:24-5314
PARANA

RUA BUENOS AIRES, 581
CURITIBA -

CASA FORTALEZA - COMERCIO DE TECIDOS LTDA

57




s.a. engenharia

{| ECNOSOLO . ENGENHARIA & TECNOLOGIA e SOLOS & MATERIAIS S.A

E

Novo tracado da Ligacao Ferroviaria
Curitiba - Paranagua

Estudo de viabilidade da

melhoria do tracado entre Projeto final de Engenharia

Engenheiro Bley e Curitiba,

da nova ligagdo Ferrovidria
e do novo iragado

. . CURITIBA—PARANAGUA,
Curitiba~—Paranagué

Para o DNEF - para RFFSA — Ministério
Ministério dos Transportes
dos Transpories — 1973-1975.
1969-1970.

Servicos de Supervisgo Técnica da
execucdo da  INFRA-ESTRUTURA
dos SUBTRECHQOS “PLANALTQO"”

e "LITORAL" da nova ligacio
Ferrovidria CURITIBA—PARANAGUA,
para a REDE FERROVIARIA S/A
Ministério dos Transportes.

SERETE TECNOSOLO
Rua José Loureiro, 464 — 19 andar

Av, 7 de Setembro 6496

Fones: 22-2237 ¢ 23-8775 CURITIBA — PARANA Fone: 42-6625
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A idéia de inovagdo associa-se geral-
mente com a de avango tecnoldgico, O
motor linear, os colchSes de ar, a
energia nuclear, .. nio vio revolucio-
nar as técnicas de transporte? Susci-
tando entusiasmo em alguns, ceticismo
ou incredulidade em outros, as novas
tecnologias sio somente um dos aspec-
tos da inovagfio, E também necessdrio

ue haja inovacBes na administragio
as vias, exploragdo e melhorias nos
préprios sistemas de transporte exis-
tentes.

QOutra idéia preconcebida ¢ a de
considerar que tudo o que é novo sb
terd aplicagio a longo termo, daqui a
dez ou vinte anos; a curto termo,
deve-se contentar com melhorias pro-
gressivas nos sistemas existentes. A
inovagio se impde com particular
urgéncia no setor dos transportes pé-
blicos urbanos, onde durante mais de
cingiienta anos diferentes idéias foram
langadas. E, sem dfwvida, nas cidades de
menos de 1 mithdo de habitantes, onde
a construgio do metrd classico ndo
pode set pensada, & que a mesma se

PERSPECTIVAS

DE

INOVAGAD

Eng: José Geraldo Maderna Leite

U.F.P.

D.E.R.

torna mais necessiria.

Quatro sio os objetivos gerais que
tem sido a base de todas as pesquisas
recentes:

1} Diminuicdo dos custos de infra-es-
truturq, que representam, dpara oS
sistemas atuais, somas consideriveis.
No caso do metrd clissico, podemos
ter custos da seguim:e ordem:

— sobre o solo: 6 a 12 milhoes de
cruzeiros por quilémetro;

—em viaduto: 16 a 30 milhes
de cruzeiros por quilémetro;

— em subterrineo: 60 a 80 mi-
lhdes de cruzeiros por quildmetro.

2) Diminui¢do dos custos de explora
¢do, através da automatizagio da
cobranga das passagens (a curto
termo) e da diregic (com aumento
de seguranga).

3) Maior velocidade média que a dos
metrds classicos, com a utilizagio
de outros sistemas, com melhoria
em:

— estagOes;
—veiculos {pequeno tamanho e

automatizados);
— transferéncias,

4) Possibilidade de implantagdo pro-
gressiva, de modo a limitar as
imobiliza¢Bes de capital nas infra-
estruturas (realizagSes por etapas) e
no parque de veiculos {utilizagio de
vefculos de tipos diferentes na mes-.
ma infra-estrutura),

A INOVACAO NO TRANSPORTE
POR ONIBUS

A excegio da melthoria dos trans-
portes por &nibus em Curitiba, propor-
cionada pelos Onibus “expressos, na
maioria das cidades nota-se estagnagiio
— & mesmo regressic — neste tipo de
transporte., Um reverso das tendéncias
atuais implica nio somente que s
dnibus sejam separados dos congéstio-
namentos, mas que também 2 quali-
dade do servico e a imagem ' que
acompanha o dnibus — normalmente
considerado como “o meio’ de: trans-
porte do povo” — seja sensivelmente
methorada. C
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O onibus apresenta de fato quali-
dades excepcionais, das quais pode-
remos tirar partido:

— A flexibilidade de utilizaggo, me-
lhor do que qualquer outro meio atual
de transporte coletive;

— Baix{ssimos custos de infra-estru-
tura, pois circula em vias baratas,
muitas vezes ji existentes;

— A possibilidade de utilizar percur-
so préprio, havendo restituigio de sua
velocicfade e regularidade nas 4reas
congestionadas.

Diferentes melhorias deverio ser
sistematicamente introduzidas: vias re-
servadas, linhas diretas ou expressas
em vias répidas para servir os bairros
mais distantes, regulamentagGes, intro-
ducio de técnicas de marketing, cam-
panhas de informagio e publicidade,
desenvolvimento dos servigos com um
s6 agente (eliminagio do cobrador
através do uso de fichas ou moedas),
padronizagio de tipo de &nibus, racio-
nalizagio das operagdes de limpeza,
conserva e reparas, contabilidade ana-
litica para conhecer a produtividade de
cada trecho. Muitos conceitos novos
de exploragio ja fizeram suas provas e
poderiio tornar-se efetivos nos proxi-
mos anos. Dentre estes, temos os
seguintes:

— Services Porta a Porta

Sera possivel assegurar o transporte
porta a porta para certos deslocamen-
tos casa-trabalho, desde que as origens
¢ destinos dos usuirios, mesmao traba-
lhando em empresas diferentes, sejam
agrupados no tempo e espago. De
forma generalizada, deve-se considerar
que o servigo de transporte urbano
“4time” deve variar no tempo em
fungio dos motivos dos deslocamen-
tos. Deverdo ser desenvolvidos “servi-
gos especiais” que sb funcionem certas
hotas, em resposta a necessidades bem
precisas,

-« Onibus Duo mede

O onibus duomode utilizard, na
maior parte do percurso, vias reserva-
das e vias normais, na extremidade dos
bairros. Combinara, assim, a vantagem
dos transportes em faixas reservadas
(rapidez, regularidade) com a dos
Snibus (flexibilidade). Pode-se ter uma
via exclusivamente reservada para os
dnibus, Snibus e tixi, ou mesmo com a
utilizagio dos trilhos {Railbus — Pitts-
burgh). Diversas linhas de 6nibus pode-
3o entrar nas faixas reservadas em
diferentes locais, havendo possibilida-
de para, no futiro, o sistema funcionar
com vefculos acoplados e mesmo com
condugio automitica, a exemplo de
alguns trens modernos.

— Onibus & “Demanda”

O projeto de Dial-A-Bus System
(6nibus chamado por telefone), estu-
dado nos Estados Unidos, ou ainda o
Radiobus ou “transporte piblico de
itineririo livre”, tem caracter{sticas
mais revolucionarias. Estes Onibus a-
daptam seus itinerdrios i “demanda”,
como os tixis coletivos de certas
capitais estrangeiras (Teerd, Telavive).
Um computador central registra as
chamadas telefénicas dos usuarios e
programa, “em tempos reais”, os itine-
rérios dos &nibus em fungic da origem
e destino, e horirios das solicitactes.
Este sistema aplica-se melhor a dreas
de pequena densidade ou em horas de
menor trafego, quando a demanda é
muito pequena e a exploragio através
de linhas regulares nio é rentdvel,
Como no caso dos transportes “porta a
porta”, ter-se-4 a supressio ou diminui-
¢io dos tempos nos terminais, uma das
principais causas da evasdo dos trans-

portes coletivos.
- Nova Concepgio de Veiculo

Uma concepgdo inteiramente nova
dos vefculos poderd ser estudada e

proposta. Ela serd baseada em estudo
sério das necessidades funcionais e da
psicologia da clientela atual, e sobre-
tudo potencial dos transportes pribli-
cos. Parece ser o suporte indispensivel
para a reabilitagio da imagem do
Hnibus atual, as idéias novas de confor-
to, comodidade, disposigdo funcional e
a estética do conjunto.

Devem ser frutos da imaginagio e
estudos cientificos. A preocupagio
quanto ao conforto, porcentagem de
lugares em pé, bem como a variedade
de trafego e caracteristicas das linhas,
deverdio conduzir a uma maior diversi-
dade de material rolante que o atual:
os taxis coletivos, minibus, dnibus de
estigios (segdes poderdo ser incorpora-
das, aumentando ou diminuindo o©
tamanho) etc., serdo inovagbes justifi-
cadas em um grande niimero de casos.

0S ME|IOS DE TRANSPORTE EXIS-
TENTES SAC NECESSARIOS MAS
NAO SUFICIENTES

A melhoria dos meios de trasporte
atuais & uma necessidade, pois a
criagio de novos meios,quando forem
justificados, nio poderd satisfazer a
todas as necessidad[;s do transporte em
comum, Porém esta melhoria ndo
parece ser suficiente, ao menos para as
cidades importantes.

A rapidez e a regularidade dos
transportes piblicos existentes ndo
poderdo ser obtidas, a n3o ser em vias
reservadas. A solugio através de faixas
reservadas nas ruas existentes ndo é
cara, porém choca-se com certas restri-
¢Bes psicoldgicas (exigéncia de uma
disciplgna na circulagdo geral} que tém
impedido, até o momento, a generali-
zagio ripida desta medida. A solugio
atraveés d}:: infra-estrutura nova especia-
lizada tem a vantagem de acrescentar
uma capacidade de transporte suple-
mentar as infra-estruturas existentes, o
que bem se justifica pelo aumento das




necessidades de deslocamentos nas ci-
dades.
Na maioriza das grandes cidades

existentes, construfdas séculos atras,-

existem muitas ruas estreitas, onde a
construgio de novas infra-estruturas
ara os meios de transportes atuais se
azem em tineis e viadutos, através de
precos exorbitantes. Assim, & necessd-
rio que se pesquise vias de suporte
mais leves e mais baratos, que possam
ser facilmente inseridas nos centros
antigos.

As pesquisas sio efetuadas nos mais
revoluciondrios meios de tramsporte,
tais como pequenos vefculos mistos
tendo infra-estrutura prépria e poden-
do também utilizar as vias normais: os
mesmos vio combinar as vantagens dos
transportes coletivos com as dos trans-

ortes individuais porta a porta. Tam:
Eém sio pesquisados meios de trans-
porte continuo, como esteiras rolantes
ou somente vibrantes, porém sua im-
lantagdo definitiva parece estar ainda
gastante distante.

Assim, tendo em vista a urgéncia
dos problemas, a tendéncia atual se
baseia no desenvolvimento imediato de
meios de transporte lineares cldssicos,
do tipo minimetrds aéreos ou parcial-
mente subterrﬁneos, gque, para as pes-
soas que se deslocam nos eixos assim
servidos, asseguram um servigo em

linha de alta qualidade.

REQUISITOS DOS NOVOS RMEIOS
DE TRANSPORTE

Tem-se o costume de caracterizar os
novos meios de transporte propostos
por seus elementos tecnoldgicos espe-
cificos, tais como o modo de propul-
sio, de rolamento, de sustentagdo etc.
Este aspecto, no entanto, ndo é o mais
importante, pois a tecnologia ndo
passa de um meio para atingir os

objetivos préviamente fixados em ma-
téria de qualidade de servico, de
custos, de facilidade de adaptagdo no
meio urbano etc., que constituem os
requisitos dos novos meios de trans-
porte.

— O nimero de passageiros para os
bairros ndo ¢é dlto.

Nas horas de pico, o nimero de
passageiros por linha de bairro dificil-
mente ultrapassa 10 000 passageiros
por hora nas cidades de menosﬁe um
milhdo de habitantes, dando-se, para
esses casos, pouca importincia i alta

capacidade do novo meio de transpor-
te, mas exigindo-se, em peral, alta
qualidade de servigo e baixos custos de
operagio e implantagio.

—~ Infra-estruturas leves e baratas.

Os novos meios de transporte deve-
ric penetrar nos centros em peral
antigos, das grandes cidades, sendo
portanto importante evitar a “asfixia”
nas horas de pico. O custo de investi-
mento ndo deverd exceder um certo
teto (8 a 20 milhGes de cruzeiros por
guilémetro para as ovias de sentido

uplo), Téneis niic sio excluidos,
porém deveric ocorrer somente em
pequenos trechos, sendo as estruturas
elevadas o caso mais comum, as quais,
para.inserirem-se  nas ruas estreitas e
tortuosas, terdo em geral secBes meno-
res de 20 metros. Os perfis deverdo
ser bastante esbeltos por razdes de
estética, terfio grande flexibilidade nos
tragados em planta {raios de curvatura
bem menores do que 100 metros). As
rampas, no entanto, deverdo ser sua-
ves, nio havendo poluigio ¢ tendo
ruido bastante reduzido. Sistemas tais
como o SAFAGE ou o ALWEG nos
parecem ainda muito pesados e de
elevado custo para possivel aplicagdo
em large escala. A remodelagem ou
reestruturagio do tecido urbano pode-
4, segundo o caso, facilitar o inser-
mento dos novos modos de transporte
que, se tratados com todo o cuidado
pelos arquitetos urbanistas, deverd su-
perar algumas restri¢Ges institucionais
atuais {por exemplo, regulamentagio
de afastamento das fachag';s).

o Alta qualidade de servigo.

Trata-se da necessidade de ofere-
cer-se uma alternativa vantajosa com
relagio ao uso do transporte indivi-
dual, Exige-se velocidade comercial de
mais de 30km/h e um intervalo, entre
os velculos, de 1 a 2 minutos nas
horas de pico, e pouco maior nas horas
de pouco movimento, Pelo menos 80 a
90 por cento dos usudrios deverdo
estar sentados nas horas de pico (salve
se se tratar de distincias bastante
curtas), poderdo ler, descansar, viajar
com indiferenga e num ambiente agra-
davel.

Esta alta qualidade de servigo deve-
ri permanecer compativel com custos
de funcionamento aceitiveis por usud-
rio/quilémetro, o que deverd exigir
uma automatizagio elevada.

(e )
Solicite nosso

concrefo e
bombeamento

PONTUALIDADE
QUALIDADE
CONTROLE TECNOLOGICO

— A melhor bomba de congreto
para trabalhos pesados

— Lancamentos até a distancia
de 450m.

REC A

ENGENHARIA DE CONCRETO LTDA.

RUA CAP, HENRIQUE DE CASTOR,
25 — BOM RETIRO

EONES: 52-26665 e 52-1354
80.000 — CURITIBA — PARANA y
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ALGUNS NOVOS MEIQS DE
TRANSPORTE

Os novos transportes aqui descritos
ndo se tratam de cabines inter-espaciais
nem de aparelhos de desenvolvimento
superavangados, mas sim de vefculos
que dentro em breve, todas as pessoas

oderio utilizar para ir ac seu traba-
Em ou voltarem para a sua casa, ainda
dentro deste sécillo. Estes transportes
foram apresentados de 04 a 08 de
junho de 1973, em exposi¢io na Porta
de Versalhes (Paris), alguns mesmo
funcionando em um pequeno circuito,
e outros poderZo ser vistos no aeropor-
to de Orly ou em Grenoble, onde o

tiblico julga suas qualidades de con-
gorto, rapidgez e seguranga. Em 1972,
eles foram apresentados na exposicio
de Washington,

Estio divididos em quatro catego-
rias:

1) Até 500m de distdncia — tipo

tapete rolante;

2) Até 3km — acelerador de pedes-
tres;

Até 15km ou mais — aero-trem,
turbo-trem etc.

Passaremos a descrever, brevemen-
te, alguns destes sistemas:

Sistema VAL

O sistema VAL estd sendo constrtf-
do pela Sociedade MATRA, e deverd
construir o primeiro mini-metrd urba-
no, ligando Lille e uma de suas
cidades satélites, Villeneuve-d’Asq. As
primeiras experiéncias jd estdo sendo
realizadas, e a inauguragdo deu-se em
1974. Trata-se de pequenos vagbes
leves que podem circular isoladamente
ou em conjuntos numa dezena de
quildmetros, sio tele-comandos e se
movimentam sobre pneus. A capacida-
de 4 de 5 a 10 mil passageiros por
hora,

Sistema VEC

Est4 sendo construfdo pela Socieda-
de VEC e ji foi testado em La

_Défense, Aparenta-se a um sofé rolante

que se apbia em uma pista mével de
motor elétrico linear e sobre trilhos.

Nas estagbes, o sofi se apdia sobre
uma roda embreagem de modo a tera
sua velocidade bastante reduzida, Ve-
locidades de 15 2 40 quilémetros por
hora, podendo haver um sofd acada 2
segundos, dando uma capacidade de
1 500 passageiros por hora. Este acele-
rador de pedestres é aconselhado nas
zonas de grande densidade urbana,

Sistema AIRTRANS

Construido pela Aerospace Corpo-
ration e representado na Franga pelas
Indfistrias Lebon, é um dos sistemas
americanos mais conhecidos. Consti-
tui-se de veiculos com 6,50m de
comprimento, largura de 2,25m e
altura de 3,50m,que pode conter 40
passageiros, A via' é construfda em
concreto em forma de U, existindo nas
partes laterais os trilhos de alimenta-
¢do elétrica, de transmissio de infor-
magdes e guias, Todos os movimentos
se fazem automaticamente gragas a
uma caixa eletrdnica colocada em cada
velculo, que se comwnica com um
computador central, Este sistema estd

NE
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sendo instalado no gigantesco aeropor-
to de Dallas (7 000 hectares), com 68
veiculos, 20km de via e 53 estagGes.

Sistema POMA 2 000

“E construido por Pomagalski S/A,
baseia-se  na utilizagiio de pequenos
veiculos passivos, com comprimento
de 2,55m, altura de 2,30m e largura,
1,70m, podendo transportar de 10 a
20 passageiros. Suas 4 rodas metédlicas
repousam sobre dois trilhos de ago. Os
veiculos sio puxados em grande veloci-
dade por um cabo que passa sob o
assoalho da cabine, sendo esta ligada
a0 mesmo por uma pinga com debrea-
gem. Na estagio e nas segles de
velocidade variavel, o movimento é
feito por rodas de pneus ao exterior,
movidpas por motores hidriulicos. A
velocidade é de 40 a 50km/h, com a
capacidade de 5 000 a 6 000 passagei
ros por hora e por sentido. O comando
de todo o sistema é centralizado num
posto fixo.

Sistema TRANS 18

Construido também pela MATRA,
trata-se de um tapete rolante de um
tipo inteiramente mnovo, constitufdo
por placas metdlicas que se separam ou
se aproximam segundo o lugar. Quan-
do elas estio separadas, a velocidade
do tapete 4 de somente 2,5km/h,

odengo os pedestres subir e descer.
ando as escamas metélicas se apro-
ximam, o corredor diminui de largura
e a velocidade aumenta até cerca de
18km/h, dando uma capacidade de
7 000 a 8 000 passageiros por hora.

Sistema AEROTRAIN

Construfdo pela Sociedade do Aé-
rotrain, foi feito no infcio de 1965,
possuindo diversas capacidades — de
50 a 120 lugares — e é impulsionado
por turbinas e hélice, com velocidade
de cruzeiro de 265km/h e, mixima, da
ordem de 400km/fh. Emprega técnica
do colchio de ar de baixa pressdo
sobre uma via de concreto ou metal
em forma de T reverso, no possuindo
rodas, Atualmente constroi-se uma
linha para o aérotrain entre Paris e
Orleans. O espago entre os vefculos
pode ser de até 30 segundos, dando

-
Sistma Aramiz = Veiculo

véhicule

Sistema ARARMIS

Construfdo pela Sociedade MA-
TRA, estd em montagem para ensaios
no aeroporto de Orly. E constitufdo
por um conjunte de pequenos velculos
automotores de 4 lugares, com a altura
de 1,90m, largura 1,30m e comprimen-
to 2,30m, Circula em conjuntos sobre
vias de concreto ac nivel do solo, em
subterrineos ou aéreos. Cada conjunto
comporta 8 a 10 elementos que nio
sio ligados por qualquer elo fisico,
mas sim através de uma tragio elétrica,
gracas a um radar de ultrasom e um
detetor 4tico que fazem com que os
vefculos figuem a uma distincia de
30cm um do outro. As estagBes sio
colocadas em desvio com relagdo. 3 via
principal, de mode que-cada veiculo
deixa o conjunto gesde ue “seu
programa eletrdnico” lhe ordene. Ele
rejunta-se a seguir na ponta de um
outro conjunto, tudo automatica-
mente, sendo o acoplamento feito
gragas ao detetor 4tico, cujos sinais se
refletem num aparelho especial do
pira-choque dos outros veiculos, Capa-
cidade de 8 650 passageiros por hora e
por sentido, com velocidade mixima

de 50km/h.

‘Sistema Aramis — Estac¢io

capacidade de até 20 000 passageiros
pot hora em cada sentido,

Sistema URBA

Qs primeiros_ensaios foram feitos
em 1968, na Ecole Centrale Lyon-
naise. Trata-se de um velculo suspenso,
movido a motor elétrico linear, Possui
a velocidade mixima de 17km/h, ten-
do cada vefculo capacidade para 30
passageiros, no modelo URBA 30, ¢
100 a 150 no modelo URBA 100,

Nesta lista, muitos outros sistemas
podem ser acrescentados, tais como o
Telerail, o Miniture e muitos outros
que estio em fase de pesquisa, por
exemplo, nas seguintes empresas:

— Ford, General Motors, Boeing,
Westinghouse e Otis, nos EUA.

— Krupp, Messerschmitt, Bolkow,
Blom e Demag, na Alemanha,

— Mazda e Mitsubishi, no Japio.

— Matra e Renault, na Franga.

- etc, etc. . .

E provivel que muitos destes siste-
mas, com algumas pequenas maodifica-
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¢Oes, aparecerio dentro em breve em
tal ou qual eixo de transporte, em tal e
quel cidade. Seus desenvolvimentos
rapidos até um estado operacional
dependem essencialmente dl; vontade
comum de industriais e dos poderes
plblicos em passar a realizagdes con-
cretas,

O ceticismo diante de inovagBes é
uma atitude ainda bastante difundida.
As resisténcias 4s mudangas dos hibi-
tos, as obje¢Bes ds novas maneiras de
exploragio dos dnibus e dos novos
meios de transporte sio numerosas e
possuem muitas vezes fundamentos;
custos mal avaliados, as restricdes
e incertezas da exploragio, as demoras
de desenvolvimento técnico, os riscos
comerciais etc.

Uma s06 resposta pode ser dada:
experiéncia. Dar uma chance i inova-
¢d0 é provavelmente o finico meio de
eliminar o estado critico por que
atravessam os transportes piiblicos ur-
banos. Os esforgos dos empresirios,
dos industriais e das coletividades
piblicas devem convergit para este
obijetivo,

Sistema Urba - Motpr Linear _

& ;Sistema Trans 18 = Esquema &

Pk e e B
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Rua Desembargador Clotério Portugal,
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ALGUNS COMENTARIOS SOBRE
0S MEI0S DE TRANSPORTE URBA-
NOS

1. De todos os meios de transporte,
o automébvel privado ¢ o mais adequa-
do & madoria dos passageiros urbanos,
devido & sua flexibilidade inerente em
solucionar as necessidades de movi-
mento de pessoas, entre pontos de
origem e destino, largamente espalha-
dos. O crescimento suburbano espera-
do, nas populages, indfistrias e comér-
cio, ird resultar num aumento do uso
do automével para viagens em 4reas
urbanas.

2, O uso muito intenso de automé-
veis privados nas horas de pico, para
viagens do/para o centro dl:: grandes
cidades, faz com que seja necessirio o
uso de muitos terrenos para a largura
das ruas e estacionamentos, isto em
comparago com os tipos de transpor-
te de massa. De todos os modos
existentes de transportes urbanos, o
metrd é o que requer menos quanti-
dade de terras para as rotas e termi-
nais, levando-se em considera¢io o alto
volume de passageiros que pode trans-
portar.

3. Enquanto que o sistema de me-
tr6 utiliza menos espago do que os
atuais sistemas, na carga e descarga dos
passageiros nas 4reas centrais durante
as horas de pico, ele é menos eficiente
para essas mesmas operagSes nas ireas
pouce densas, fora do centro da
cidade. A demanda de pico atual para
o metrd, ndo & suficiente para cobrir
toda a capacidade de um metr8, que é
de 20 000 passageiros por vagio, em
cada hora aproximadamente. Assim,
durante todo o dia, o equipamento
fica com utilizagio abaixo de sua
capacidade.

4. A velocidade média do metrd
normalmente nio excede a 40km/h,
devido ac pequeno espaco entre as
estagOes, na maioria das linkas, Embo-
ra com equipamento de elevada perfor-
mance e estagBes distante 1,5km uma
da outra, a velocidade nunca excede a
55km/h. Linhas ferroviirias de subdr-
bios podem ter velocidades maiores do

ue a dos metrds, devido a grande
gistf‘a.ncia entre as paradas,

5. Metrds com linhas de suporte,
duplas {dois trilhos), sio preferfveis
em relagio aos projetos dos mewotri-
lhos, Os metrds com pneun icos

arecem levar certa vantagem sobre os
ge rodas de ferro, principalmente
devido is caracterfsticas abaixo:

a) menor nivel de ruido;

b) aceleragdo e desaceleragdo mais
rapida;

¢) greides mais inclinados;

d) velocidades maiores;

e} equipamentos mais leves;
menor vibragdo transmitida a
estrutura e aos edificios adjacen-
tes a linha;

g) maior capacidade da linha.

6. Onibus operando em faixas pro-
prias ddo maior capacidade nas horas
de pico, nas areas centrais. Fora das
dreas centrais, tais 8nibus podem ope-
rar em toda a superficie rfa rua, para

ropiciar melhor manobrabﬂidatﬂ: e
%exibilidade. Em estruturas elevadas,
nas areas centrais, os dnibus podem ser
reunidos em trens de Snibus, e que
podem ser controlados automatica-
mente, elevando bastante o nimero de
passageiros transportados.

7. Onibus expressos, operando em
freeways, podem proporcionar um ser-
vigo rapido das/para as dreas centrais.
Este tipo de transporte parece ter um
futuro bastante promissor, nas dreas
metropolitanas.

8. Vias para a distribuicic central
dos Onibus expressos necessitam de
maiores estudos, Vias elevadasi com
faixas especiais para os mesmos ou
plataformas especiais, proporcionam
um servico melhor do que o de
superficie das ruas. Faixas reservadas
ou ruas reservadas somente para Sni-
bus, nas horas de pico, também melho-
ram o atendimento do movimento de
pessoas.

9. Em grandes 4reas metropolitanas,
j4 tendo metrds e linhas separadas para
dnibus, ainda se deve dispender esfor-
¢os para melhorar estes sistemas, pela
modernizagio de equipamento, siste-
mas de controle, extensio das linhas e
melhoria das terminais.

10. Nas éreas metropolitanas que
nio possuam ainda metrds ou sistemas
de trinsito especiais, o tipo de nova
facilidade para o trinsito a ser feito
dependeri da densidede de desenvolvi-
mento, da aglomeragiio da 4rea central,
planos para renovagio das ruas, estima-
tivas do desenvolvimenta futuro e
necessidades de trifego, estimativas
dos custos de construcdo das virias
alternativas e seus beneficios e provi-
veis efeitos do novo sistema na comu-
nidade.

11, Areas metropolitanas de densi-
dade média, nio possuindo metrds,
devem considerar o desenvolvimento
de dnibus em faixas especiais e, mais

SERVIGOS DE AGRIMENSURA

SE ADERE AS
COMEMORACOES DO
BOP ANIVERSARIO DO I.E.P.
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e
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PERSPEGTWAS ... Continuacdo

tarde, o uso de freeways.

12, Areas metropolitanas de baixa
densidade podem, no futuro, esperar
melhoria de seu sistema de transporte,
pela utilizagio de freeways e artérias.
Ao transporte deve ser proporcionado
dnibus e, quando possivel, Snibus
expressos operando em freeways ra-
diais. Nas 4reas centrais, necessita-se
mais lugares para estacionamento fora
da rua. Faixas especiais para dnibus,
terminais e melhores facilidades para
circulagio dos pedestres também serdio
fiteis nas 4reas centrais.

13. Além do sistema de transporte
ripido para as massas, a serem propor-
cionados nas grandes ireas metropoli-
tanas, necessitar-se-4, também, de siste-
mas de freeways e artérias para acomo-
dar o trafego atwal ou futuro de
automéveis e caminhdes. O tipo de
transporte tipido de massa nio pode
substituir, em todo, o uso desses
outros meios de transporte.

14, Trens de controle automitico
devem ser considerados no projeto de
qualquer novo sistema de transporte
rapido de massa. E desejével, também,
incluirse formas de pagamento de
passagemn automaiticas.

15. Os novos tipos de transporte, de
muita rapidez porém pouca capacida-
de, ndo sio adequados 20 uso nas ireas
urbanas, e parece ser muito pequena a

robabilidade de sua aplicagio no
Exturo. O finico transporte desse tipo
que talver seja usado, seria o do tipo
aéreo. Vefculos movidos sobre col-
chGes de ar, t8m certas vantagens sobre
os meios convencionais, porém o seu
desenvolvimento ainda ndo atingiu o
estigio em que comparages validas
possam ser feitas, a nio ser no trans-
porte aquético, onde j4 sio usados.

ESCRITORIOS REGIONAIS:

AR AN ER LN E

(=)

6

16. Os helicbpteros terio um uso

cada vez maior, embora devam petina- REFERENCIAS

necer como meio privativo de pessoas
com elevadas rendas. Qutros avides

especializados, de decolagem vertical | _ Jean Frébault .
ou em pistas pequenas, terdo, também, Les Perspectives de 1‘Innovation
aplicagdo crescente, principalmente dpa— Dans Les Transports Urbains.

ra movimentos ripidos entre cidades, Revista: Equipement Logement —
pois afualmente, na maioria das via- Transports, n® 4849 — marco/abril
gens aéreas, o tempo gasto em terra é 1970 - Franca,

maior do gue o da viagem aérea.

Apesar das diversas inovagdes existen- — José Geraldo M, Leite.

tes, acredita-se que ainda durante

feito por meio de ruas e freeways e por
veiculos do tipe 6nibus ou trem.

- José Geraldo M. Leite

. ' ¢ Os Transportes Parisienses,
muito tempo o trifego urbano serd DER-PRJUFP- 1973,

Abaixo damos o desenho de varios Engenharia de Trifego
tipos de metrds existentes: UFP- 1975
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sey desenvolvimento pleno.

A exuberdncia e o progresso de Maringéd exigem do
Prefeito esforco e determinismo para ombrear-se apenas 3
qualificago inexcedfvel de seu povo.

As obras publicas e a dedicacdo permanente $e consti-
tuem em honrosa tarefa traduzida pela consciente responsa-
bilidade dos Integrantes da Administragdo Direta e Indireta,
visando conduzir os destinos desta grande Comunidade ao

Administrar Maringd &, antes de tudo, um privilégio.

Maringd, agosto de 1975

Silvio Magalhdes Barros
Prefeito Municipal.

OBRA.:

Centro Esportivo de Maringd

Trevo Tuiuti - Colombo
Biblioteca Municipal

G. E. “Délfim Moreira"
UPAPE

Tiro de Guerra

Escola de Merendeiras
Recanto do Menor

Templo Aberto

Perimetral Sul

Centro Esportivo do.Jardim
Alvorada

Necrotério Municipal

Rede de Esgotos, sanitérios.

AUTORIA DE PROJETOS E CONSTRUCAO |

PROJETO:

Drs. Jayme Lerner,
Marcos Prado e
Domingos Bongestabs
ARCONTEC Ltda.
Dr. Luty *

Dr. Luty

Dr. Luty

Dr. Luty

Dr. Luty

Or. Luty

Or. Luty

PROBEN

Dr. Luty

Br. Luty
PLANIDRO

* .
Dr. Luty Vicente Kasprovickz

CONTRUGCAO

HD - Construtora
ENORPA

Cruzeiro do Suf
Casablanca

Cruzeiro do Suf
Casablanca
Administragdo Direta
Administracdo Direta
Casablanca
Administracgo Direta

Casahlanca
ENORPA
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CONSTRUGOES TERRAPLENAGEM PAVIMENTACOES LTDA

Bosque 2, trecho da Perimetral Sul, Maringa.

Executando servicos de

CONSTRUGAO DE ESTRADAS,

TERRAPLENAGEM e

S

PAVIMENTACAO.

fazemos presente no contexto dessa grande nacdo, BRASIL.

conterpavi

RUA CASTRO ALVES, 622 - Fone: (0442) 22-4656 — C.E.P.: 87.100 MARINGA — PARANA
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CENTRO ESPORTIVO DE MARINGA

.0 CENTRO ESPORTIVO DE MARINGA éum com-
plexo composto de Estddio (capacidade para 55.000 expec-
tadores), Gindsio de Esportes {capacidade para 7.000 expec-
tadores), 12 Quadras descobertas, Pista de Atletismo e b
piscinas para recreagdo, competicdo e saltos, e estd sendo
implantado na drea central da cidade.

Foi planejado como um parque, coadunando-se¢ natu-
ral e perfeitamente com a topografia local e ensejando
considerdvel acréscimo na drea verde.

0 Estddio estd sendo construfdo com recursos advin-
dos da venda de cadeiras cativas e serd |iberado em janeiro
de 1976.

0 Gindsio de Esportes que se encontra na fase final da
cobertura da estrutura metdlica, prevendo-se sua conclusdo
para dezembro do ano fluente, e as quadras ao ar livie e
piscinas tem no Erdrio Municipal a fonte de recursos para
sua edificacio.

=

-

RINGA7

4 75/ 76 ///////

0 projeto & de autoria dos consagrados arguitetos
Jaime Lerner, Marcos Prado e Domingoes Bangestabs.

BIBLIOTECA PUBLICA MUNICIPAL

Moderno e amplo, o Ediffcio da Biblioteca Municipal
estd dotado de todos os equipamentos necessdrios para
perfeito funcionamento.

Conta com anfiteatro para 180 lugares e local para
gxposigoes.

No sub-solo localizase a Escolinha de Artes e Biblio-
teca [nfantil.

Nos segundo e terceiro pavimenios, o prédio abrigaa
Secretaria de Educacdo do Munic(pio.

Cidade Universitdria 2 em pleno desenvolvimento
cultural, Maringd de hd muito reclamava esse empreendi-
mento que, na atual Administragdo, se torna finalmente
espléndida realidade.
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COLAE

CONJUNTO RESIDENCIAL E
PAVILHAO DE INSTRUGOES DO
TIRO DE GUERRA

AREA: 940 m?

PRAZO DE EXECUGAO: 10 meses

ADMINISTRACAO: Silvio Magalh3es Barros

CENTRO ESPORTIVO JARDIM ALVORADA. COLEGIO “DELFIM MOREIRA"”

AREA: 1.530 m2 AREA:810 m2

PRAZO DE EXECUCAO: 12 meses PRAZO DE EXECUCAOQ: 7 meses
ADMINISTRAGAO: Silvio Magalh&es Barros ADMINISTRACAQ: Silvio Magalhaes Barros

RUA JOUBERT DE CARVALHO, 623  SALA 506/7 FOMNES: 22-3892 — 22-6932

MARINGA — PARANA




GRUPO ESCOLAR DR. “DELFIM MOREIRA"

A Zona Rural estd merecendo da Administragao
Municipal um atendimente-a altura da impartincia que os
agricultores representam para o Municipio.

No setor de Educac8o a preocupagio primeira foi
adequar fisicamente a Rede de Ensino capacitando-a &
Reforma nos termos da legislagdo ngente

Dessa forma, as Escolas rurais foram amphadas dota-
das de quadras de esportes e instalagGes de 4gua.

0 Grupo Escolar ““Dr, Delfim Moreira” estd localizado
na Estrada Romeira e atendé a uma regido de grande
densidade demogréfica, construido em alvenaria com 6 salas
de aula, salas para Diretoria e Secretaria, Biblioteca, almo-
xarifado, cantina, pétio coberto, conjunto gerador de ener-
gia elétrica e quadra de esportes.

Nos mesmas moldes, estd sendo construfdo o Grupo
Escolar “Ferndo Dias”, situado na estrada Sdo Domingos,
no Distrito de Iguatemi.

UPAPE

A Unidade Pblo de Apoio & Pré-Escola {UPAPE) tem
por objetivos principais atender as criangas na faixa etdria
de 3 a 6 anos, preparando-as para hébitos sociais saudaveis,
despertando-lhes a criatividade e o amor ao prdximo,
dotando-as de destreza manual e mental e mw:ando -85 para _
ingressar naturalmente no 19 grau

Para tanto, a Administragdo construiu em pleno
coracde da Vila Operdria o novo prédio da UPAPE, dotando
de todas as instalagGes (Administrag8o, salas de aula e
recreagdo, cantina, refeitGrio, biblioteca e parque infantil),
alcancando realmenie os objetivas para 0s quais se destina.

TIRC DE GUERRA

O Tiro de Guerra ocupa uma érea de 123.362.98 m2.

Em seu conjunto, compreende a afa residencial com
trés casas de alvenariaz e Pavilhdo constitufdo por salas da
Administragdo, de aulas, de armas, auditbrio, vestirios,
banheiros e depdsito subterrineo de armas.

Tem capacidade para preparar, anualmente 250 reser-
vistas.

ESCOLA DE MERENDEIRAS

A Escola de Merendeiras tem-se projetado como fonte
supridora de mais de 4.000 merendas didrias para as Escolas .
Municipais e algurnas entidades assistenciais.

Ali, as merendeiras aprendem a utilizar os produ,}:gs
de soja, adequando-0s ao paladar a necessidades nutritivas
das criangas.

Funciona em regime de convénioc com a CNAE -
Campanha Nacional de Alimentag@o Escolar - e recebe de
orgdos ligadosao setor, materiais e equipamentos necessarios
ao normal funcionamento.

No local, se instalou também a Supervisdo Regional
da Merenda Estolar atendendo a 27 Munic{pios.

RECANTO DO MENOR

Localizado no Parque do [ngd, nas proximidades da
Favela do Cemitério, o Recanto do Menor abriga durante
todo o dia os menores favelados que ali encontrardo
recreagdo, estudo e assisténcia.

Com essa atitude pretende a Admmlstrag:ao retirar das
vias plblicas os menores pedintes, oferscendo-lhes ainda




Construtora e Urbanizadora S.A.

“COLABORANDO COM O PROGRESSO DE MARINGA,
COM A PAVIMENTAGCAO DE RUAS E AVENIDAS DA CIDADE

NA ADMINISTRACAO DO PREFEITO SILVIO MAGALHAES BARROS".

e SERVICOS DE LAMA ASFALTICA PARA O DNER

e ASFALTO EM PARQUES INDUSTRIAIS

e SERVICO AUTARQUICO DE PAVIMENTAGAO

e OBRAS DE ASFALTO DOS AEROPORTOS DE MARINGA E LONDRINA

AV, MANDACARU 199 - BAIRRO MANDACARU
CAIXA POSTAL 707 — FONES: 22-3539 e 22-1529
MARINGA — PARANA

e PAVIMENTACAO DO JARDIM AMERICA,
JARDIM NOVO HORIZONTE,

JARDIM MARAVILHA.

RUA ALAGOAS, 1802 — FONES 22.6818 e 22.6256
LONDRINA — PARANA
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oportunidade e orientagdo para a prética de jogos infantfs e
alimentagio leve,

Constitufdo de quiosques hexagonais rlisticos, conta
com Centro de Administrag8o, Salas de aula e de recreacdo
orientada, cantina, sanitdrios e quadra para prética de
esportes.

Espalhados pela drea, totalmente alambrada, foram
colocados balangos, tubos e caixas de areia, possibilitando
recreagdo propria para a faixa etdria em atendimenta.

TEMPLO ABERTO

Unico de que se tem notfcia no Brasil e consagrando
uma tradigdo que vem dos primeiros ancs da cidade, a
Administraggo construiu na Praga Raposo Tavares um
TEMPLO ABERTO entregue aos cultos evangélicos no dia
11 de maio de 1975, numa das maiores concentragtes
ecuménicas jd registradas.

Propiciando novo e original aproveitamento aquela
Praga, tornando-a mais viva e palpitante, o Templo Aberto
compreende palco-altar com placas de vidro aclstico e de
anfiteatro em forma circular.

CENTROS ESPORTIVOS DOS BAIRROS

Paralelamente ao Centro Esportivo de Maringd, a
Administragdo estd levando para a periferia da cidade
oportunidades de recreacdo e competicdo, democratizando
as praticas esportivas amadoras ol{mpicas, até aqui desen-
volvidas dpenas em Clubes e por reduzida faixa da popu-
lagdo.

Dentro dessa filosofia administrativa, j4 estd entregue
e em pleno funcionamento o Centro Esportivo da Jardim
Alvorada que atende a 480 alunos, na faixa etdriade 7a 12
anos, todos residentes naquele bairro.

Este Centro Esportivo cempreende as seguintes insta-
lagBes: prédio da Administragdo, vestidrios, sanitdrigs, du-
chas, cancha de esportes iluminada e piscinas infantil e
adulta.

Nos mesmaos moldes, esté sendo construldo o Centro
Esportivo da Vila Operdria (Zona 3), e, em fase de licitago
encontra-se o Centro Esportivo da Zona 5, abrangendo os
Ndacleos Habitacionais Itamaraty e PEanaItgs.

NECROTERIO

A 19 de novembro de 1975, foi entregue o Necroté
rio, obra de linhas arrojadas e constitufdo de trés. alas
intercomunicéveis e independentes geradas- pelo. soriceito
Proposto para a sua programagéo,

A primeira ala compreende o Centro Administrativo,
Gabinete médico legal e acomodagdes para o plantdo; a
segunda, salas de necrGpsia e CAmaras frias e a terceira,
destinada exclusivamente para veldrio. :

0 Necrotério se constitui no primeiro e importante
passo para a implantacdo da futura Faculdade de Medicina
de Maringd.

PERIMETRAL SUL

A Perimetral Sul é uma via situada no limite da érea
urbana, ao sul da cidade com uma extensdo total de 9.235

Viaduto para Trevo Tuiuti - Colombo
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metros, com duas pistas, niciando no Trevo Tuiuti-Colom-
bo, em construgdo, transpde os Bosques nP$ 1 e 2 e termina
na PR-13, salda para Campo MourZo.

Além do desafogo de trifego na area citada, visa a
integracdo das dreas urbanas segmentadas pelos referidos
hosques e dos [Distritos Industriais, possibilitando ligagdo
répida, econdmica e segura, isenta de conflitos de cruza-
mento.

Sua construgdo diseiplinara também o crescimento da
cidade dentro das diretrizes preconizadas pelo Plano
Diretor.

Trata-se, indubitavelmente, de empreendimento quali-
ficado como de vital importincia para o desenvolvimento e
a seguranca da comunidade maringaense.

Estard conclufda até junho de 1976.

POLITICA HABITACIONAL

Grande incentivo recsheu, nesta Administragdo, a
construcdo de casas populares sob financiamentos do Banco
Nacional da Habitagdio (B.N.H.} e assessoramento do INO-
COOF/PR. — Instituto Nacional de Orientagio &s Coope-
rativas.

A partir de 1973, foram construidas 350 casas nos
Conjuntos ltamaraty e Planalto e se inicia a construcdo de
mais 720.

Junto ao Campus Universitdrio, 480 apartamentos
estio prontos e mais 240 em construcgdo.

Os Nucleos Habitacionais recebaram completa urbani-
zacdo, estando totalmente asfaltados, iluminados e cal-
cados.

Quanto acs Nicleos construfdos anteriorments &
atual Administragiio foram melhorados com seus acessos
pavimentados.

REDE DE ESGOTO SANITARIO

Concebida de forma ousada, porém racional e exequf-
vel, @ Administraciio Municipal estd executando a implanta-
¢80 da Rede de Esgotos,
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0 processo financeiro de que a Administragdo Munici-
pal faz uso para alcangar esta meta fundamental, segundo a
afirmagdio do deputado federal, Dr. Monteiro de Barros,
“vale por uma licBo de economia e de politica administra-
tiva que bem merece ser divulgada para que possa encontrar
seguidores em todos os rincdes brasileiros”.

0 Projeto é de autoria da PLANIDRO — empresa
especializada e dirigida pelo consagrado sanitarista dr. Aze-
veda Neto.

Orgada em mais de Cr§ 30.000.000,00 a obra ter3
180 quildmetros de extensdio, compreendendo a coleta, o
asfaltamento e a deposicdo final dos residuos em lagoas de
estabilizaglo, a exemplo do que ocorre em Brasflia, detalhe
por demais significativo.

Os interceptores de grande porte, com 600 mm. de
didmetra, se conformarn exatamente as especificacdes técni-
cas exigidas pela ABNT,

Lagoa de Estabilizacio

0 custeio da obra sob regime de financiamento por
caniribuicdo, arcando o Erdrio Municipal com 30% do
dispéndio previsto.

Ao final desta Administragdo, 50% dos prédios da
cidade estarfo servidos pela Rede de Esgotos e atendidos
66% da populagdo maringaense.

Desafiado em sua capacidade de criagdo e colocado
sab o crivo de rude prova, o Paoder Pdblico vencendo
obsticulos de toda ordem resolveu eliminar as pendentes
ameacas sobre o povo maringaense, livrando-o da verminose
e de eventuais epidemias que atingem com mais fregiiéncia
e dureza, a populacdo dos bairros transformados em depdsi-
tos de resfduos de toda espécie.

Maringd, implantada a sua Rede de Esgotos Sanitd-
rios, serd uma "‘cidade livre do medo” com menos perigo de
epidemias, menos problemas médicos & mais gente sauddvel
e feliz.

Atualmente, estdo conclufdas 4 lagoas de Estabili-
zagdo, 80 km. de rede e B km. de emissdrios.




ADMINISTRAGAO DR. SILVIO MAGALHAES BARROS

COORDENAGAOQ

DOMINGOS BONGESTABS (ARQUITETO)
SERGIO BILOTTA (S0CIOLOGO- PROBEN)
BERNARDO PATRICIO NETTO {ECONOMISTA - PROBEN)

DIRETOR DA FIRMA, DOMINGOS BONGESTABS - Tra-
bathou em Planejamento no IPPUC durante 10 anos, desde
sua fundacgdo, na elaborac8o e acompanhamento dos traba-
lhos de Desenvolvimento e Implantagde do PLANO DIRE-
TOR DE CURITIBA. Participou da elaboraco do CURA-
PILOTO de Curitiba em diversos trabalhos de Plangjarnento
Urbano, inclusive no exterior,

PROFILURB - MARINGA

O PROFILURB, Programa de Financiamento de Lo-
tes Urbanizados, criado pelo B.N.H., tem como objetivo
nroporcionar a aquisicio de lotes urbanizados s familias na
faixa de renda de até b saldrios minimos, desenvolvendo-se
através da aurbanizacdo de dreas livres, loteadas ou ndo, ou
de &reas ocupadas por aglomerados de sub-habitagBes.

O Programa visa atender as familias de baixa renda
que se instalam em agiomerados caracterizados por alta
densidade, ilegalidade na ocupagdo da terra, baixo nifvel
sanitdrio e inexisténcia de servigos urbanos, propiciando
com este atendimento, corregdo dos fatores desagregadores
da vida comunitaria e a integragdo das populagdes marginais
d economia urbana.

O B.N.H. considera que a posse legal de uma drea
integrada a estrutura urbana e provida de servicos e equipa-
mentos, apoiadas por um programa de desenvoivimento
comunitario, dard condig@es ds familias de baixa renda de
construirem habitacdes conforme suas necessiades e possibi-
lidades.

A Administracdo Pablica de Maringa resolveu aderir a
este programa do B.N.H., devido as dificuldades gue a
cidade vem enfrentando com o crescimento demografico
espontaneo e descontrolado, e em face dos quais o PRO-
FILURB é um instrumento oportuno e de grande alcance
social, sendo a primeira cidade do pals a adotar o
PROFILURB.

Justifica-se portanto, a intencdo de Maringa, pois
trata-se de localidade definida pelo B.N.H., para fins opera-
cionais, como polo de desenvolvimento urbano e onde estdo
sendo implantados ou ampliadas atividades econfmicas
geradoras de empregos em guantidade suficiente para garan-
tir a viabilidade de novos projetos habitacionais.

O terrenc destinado & implantacdo do Programsa de
Financiamento de l.otes Urbanizados — PROFILURB, esté
situado ao Sul de Maringa, a aproximadamente 3,5 km do
centro da Cidade, em zona destinada a absorver o cresci-
mento urbano do municipio; préximo ao _Iocal'que o}
Programa Plurianual de Investimentos selecionou dreas na
zona sul para implantacdc de futuros Planos Pilotos, do
Projeto CURA, constituidos pela Vila Marumbi. O terreno
possui cerca de 100.000 m de area e deverd abrigar 280
familias beneficiadas com o programa.

“ 0 plano fisico do zoneamento proposto para "g_
Programa de Financiamento de Lotes Urbanlzados ~ PRO-
FILURB em Marings, propoe em seus aspectos _gerais o
atendimento dos objetivos e normas definidas peia RC n©
18/75 do Banco Nacional de Habitagéo.

Desse modo o Plano de Urbanizac8o atenderd aos
seguintes aspectos, em suas propostas gerais:

1. A maximizacdio do numerc de lotes compativeis com o0s
objetivos do empresndimento objetivando a ampliacdo
do nimero de beneficidrios do programa, com a conse-
gliente redugdo dos custos dos Jotes urbanizados; -

2, Implantacdo econdmica de infraestrutura e equipamen-
tos urbanos;

p
ESTACAS NORTE
DO PARANA LTDA.
ESNOPAS, a empresa maringaense Ginasio ce Esportes Maringé e estacamentos no
responséavel pelas fundacGes das obras: Prédio da Prefeitura Reservatdrio - Servico de. Aguas,
Biblioteca Plubiica
\ MARINGA —  Av, Duguede Caxias, 387 — Fone: 221361 —  PARANA y
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MARINGA EXECUTA A MAIOR OBRA DE
SANEAMENTO BASICO DO PARANA.

NA ADMINISTRACAO DO PREFEITOSILVIO MAGALHAES BARROS.

10 Km de emissério & do tubo 600 mm
$ EXTENSAO DA REDE: 180 KM

170 km Rede Coletora ¢ dos tubos 200 e 300 mm

§ POPULACAO ATENDIDA: 100.000 hab.

R

$ INVESTIMENTO 18 ETAPA: Cr$ 47.000.000,00

$ SISTEMA DE TRATAMENTO ADOTADO:

— 2 Lagoas Anaerdbias — 2 Lagoas Aer6bias

PRINCIPAIS OBRAS REALIZADAS PELA

CONSURPAR 0U POR SEUS TECNICOS.
@ EXECUCAO DA REDE DE ESGOTOS DA CIDADE DE
MARINGA ~ PR
@ EXECUGAO DA LAGOA DE OXIDACAC DE MARINGA — PR
® EXECUCAO DA LAGOA DE ESTABILIZACAO DE BRASILIA
1—R.G.G. — 5.000 HAB. ~ ENGP RESPONSAVEL
2 ~ GAVIAD —50,000 HAB. ~ENGO RESPONSAVEL
3 — GUARA — 20.000 HAB. — ENG? RESPONSAVEL
4 — PLANO PILOTO — ENGP® RESPONSAVEL
INTERCEPTOR OCEANICO DE SANTOS
ADUTORA DO NUCLEQ BANDEIRANTES DE BRASILIA —
ADUTORA DO GAMA — BRASILIA — DF.
COLETORES DA REDE DE ESGOTO DO PLANO PILOTO DE
BRASILIA — DF
REDE DE AGUA DE BELO HORIZONTE — MG.
REDE DE AGUAS PLUVIAIS DE BRASILIA—PLANO PILOTO
*® INSTITUTO OCEANOGRAFICO USP — 8P

MATRIZ EM CURITIBA:

Rua Campos Sales 92, Juvevé
Fone: 521723
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3. Condicdes para a execucdo de programas de desenvolvi-
mento da comunidade heneficiaria da PROFILU RB;

4, Fornacimento com o lote de condicdes de ligacgo ime-
diata de. luz, agua e sistema de esgotamento sanitario e
de assisténcia técnica para a eonstrucdo das habitaces.

Por outro lado, seré organizado uma equipe de técni-
cos - so¢i6logos e assistentes socials — gue trabalhario
juntos & populagio visando motiva-la adequadamente em
relacdo aos fins do programa, pois temos consciéncia que o
PROFILURB de Maringa serd uma experiéncia piloto com
sste programa tdo amplo e abrangente no qual a habitacdo é
um elemento bésico no pleno sucesso da area. Torna-se
vidvel para o novo proprietario como motivacdo e meio de
ascensao social e efimina os \ncms decorrentes da simples
transferéncia’de barracos.

A Prefeitura de Maringad também tomou a iniciativa
de propor ao programa do Banco Nacional de Habitacdo a
construcio de habitagfes minimas, o Embrifo, no objetivo
de, complementando os investimentos em infra-estrutura,
abrir novas oportunidades de ascensio social 3 populacdo
carente da cidade.

Com efeito, justifica-se esta proposta das células
embriondrias em funcdo do conhecimento j& obtido das
caracter(sticas sociais e econdmicas da populagdo demanda-
taria que apresenta condicdes especiais de pagamento, pois
pesquisas realizadas por 6rggos especializados, constatou a
existéncia de diversos equipamentos em suas casas, indica-
dores de um certo potencial econdmico-financeiro limitados
pela deficiéncia de ofertas habitacionais em sua faixa de
renda,

O Embrido proposto compde-se de drea sanitaria com
paredes de alvenaria complementando ¢ muro hibréulico e
corpe de madeira com cobertura em telhas tipo Vogatex,
com um total de 38.75m?

As obras de |nfra-estrutura propostas abrangem: pavi-
mentacdo, inclusive do acesso: escoamento de dquas plu-
viais, rede de distribvicic de Agua potavel, inclusive a
estacdo de captagdo e tratamento; rede de esgotos sanitarios
inclusive, emissdrio, e distribuicdo de energia elétrica e
ituminacdo plblica.

As obras de super-estrutura compreende um completo
Centro Comunitarip, constituldo por Centro de Salde,
Satdo Comunitério, Escola, Centro de Formagio Profissio-
nal, Recreacdo e Esportes.

Todos os lotes disporo de muro hidraulico, poste
de luz & o embrido das habitages,

O custo final dos lotes com todos-os beneficios,
pagavel em até 80 anos, sera de cerca de Cr$ 11.500,00, o
que demonstra o amplo alcance social do projeto.

PROJETO CURA- PILOTO -
MARINGA

O Projeto CURA - Comunidade Urbana para Recupe-
racdo Acelerada - foi fangado pelo BNH como um instru-
mental de ordenacdo dos investimentos em ohras de infra-
estrutura urbana e comunitaria nos municipios brasileiros.

Os objetivos do Projeto CURA sdo:

a) Melhoria do nivel de conforto da populagdo através do

JARDIM ALVORADA

aumento de eficiéncia dos servigos urbanos:

=

Maximizacdo dos resuitados, em termos de

prestados 4s populacGes urhanas dos investimentos puabli
cos e privados realizados nas cidades, através da reducdio
da ociosidade existente;

Crescimento da receita fiscal das cidades sem auntento
das aliquotas vigentes, através de taxacdo gue induza a
utilizagdo de terrenos beneficiados, com investimentos
da coletividade, coibindo, dessa forma a especulacdo
imobilidria;

c

d

Criac8o de critérios impessoais e racionais para o estabe-
lecimento de prioridades de atendimento das éreas caren-
tes de investimentos plbiicos e privados.

A Prefeitura Municipal de Maringé aceitou o desafio
do B.N.H. escoihendo a Area Piloto Jardim Alvorada,
situada na parte norte da cidade, com populacio atual na
ordem de 7.500 habitantes, ocupando uma &rea total de
136,56 Hg. A ligacdo da drea com o centro da cidade tem
aproximadamente 2 Km. Esta populaciio deverd triplicar
nos proximos 20 anos,

As solugbes encontradas para esta area, em vista a
"multipias necessidades — recursos escassos’ seja da Prefei-
tura, seja da cornunidade, e as conseqiientes proposicBes se
enquadram logicamente no espirito e na orientacdo basica
do Projeto CURA.

Neste aspecto as propostas surgem de forma sintética
¢ direta, sem ambicbes desmedidas além do alcance dos
moradores da érea, mas levando em consideracio suas

2\ TERRA

%S/ CONSTRUGOES CIVIS LTDA

A 4

ENGENHARIA E
CONSTRUGAO CIVIL
FINANCIAMENTOS

ADMINISTRACAO
TOPOGRAFIA
PROJETOS

LA 2B 2B R 2

CONSTRUCOES

Av. Duque de Caxias 599 - 1® andar-conj. 7, 8, &
Fone 2-1154  Cx. Postal 1476 CEP:§7.100

MARINGA - PARANA
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InstalacBes Transparand - Maringa Armazéns Graneleiros ~ AGEF — Curitiba Frigorifico Parplan

AV. MAUA NO1988 — TELEX 0442 — 151 FONE: 22-8033 (REDE INTERNA}  CEP:87.100
MARINGA PARANA
ESCRITORIO EM CURITIBA

RUA BARAO DO RIO BRANCO, 63 CONJ. 1705 FONE: 23-3556 DDD 0412 — CEP 80.000
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aspiragBes, o escopo do projeto e o perfil de mudancas
necessarias no local.

As obras de infra e super-estruturas propostas para a
drea- piloto nZo representam o estdgic final previsto, mas
pretende-se com elas iniciar a aplicagdo de uma estratégia
ampla de transformag8es na comunidade. Em primeiro
lugar sdo alocados investimentos em setores considerados
prioritérios tanto pela comunidade quanto pela equipe
técnica. Em segundo lugar tem-se expectativas de resposta
rapida dos residentes no local, dos proprietdrios dos imé-
veis beneficiados e da prépria cidade como um todo, que se
encarregariam de prosseguir no processo transformativo.

Adotar-se-ia nesta perspectiva, as chamadas “taticas
de induglio de processo”, representadas pelos estimulos e
iniciativas do poder ptiblico, visando induzir os cidad3os a
realizarem transformac®es urbanas de interesse social. Tal
indugdo seria uma forma indireta de conducio de processo,
com a montagern das diretrizes a serem institucionalizadas,
e o desenho do perfil futuro do local com vantagens
comparativas em relag8o a outras formas de intervencao, na
medida que “alivia” as responsabilidades da imposicio
governamental, provocando economia de recursos pela am-
pla mobiizacdo sociél que implica. Grande parte das realiza-
¢Oes passa a ser custeado pelo setor privado, que, perseguin -
do interesses particulares, realiza, no entanto, as transforma-
cbes que foram previamente consideradas de interesse social,
no contexto global da comunidade.

Dai a importdncia do diagnostico e das pesquisas
sdcio-econdmicas realizadas em consonéncia a estas orienta-

MARINGA
BANDERANTES)
HOTEL

A cortesia e o bom servigo fazem do
MARINGA BANDEIRANTES HOTEL

LONDRINA BANDEIRANTES HOTEL : Av. Parané 207 Fone: 23-8490
MARINGA BANDEIRANTES HOTEL : Pga. Des. Franco F. da Costa 190 - Fone 22-1307 w

¢Oes bdsicas, pois a partir destes pontos tiramos as conciu-
sbes sobre as prioridades entre as diversas operagBes induto-
ras possiveis ou alternativas de agdo que foram estabelecidas
em fungdo de seu alcance social. A pavimentagfo, que se
apresentou como primeira pricridade para a populacio do
Jardim Alvorada e de maior custo econdmico, determinaré
um novo vetor de crescimento e um adensamento esponta-
neo, pois esta melhoria representard consideravel atracio
para numerosas ocupacgtes e atividades,

Os investimentos em seu conjunto, com a implanta-
¢80 dos servigos propostos e da infra-estrutura, trario uma
nova configuracdo do bairro & da certeza da iminente
extensdo desses beneficios & areas circundante,

Qs investimentos na drea Cura-Piloto de Marings sdo
da ordem de 35 milhdes de cruzeiros e complementario a
infra-estrutura da area nos servicos de alimentagfo de agua
potavel; rede coletora, emissario e obras acessérias do
sistema de esgotos sanitdrios; construgdo de rede de escoa-
mento de aguas pluviais; pavimentacdo de vias de acordo
com critérios de hierarquizacio e obras complementares de
paisagismo e sinalizagdo; luz e telefone serdo atendidas pela
programacdo normal das concessiondrias,

A super-estrutura de servicos propostas compreende a
construcio de dois centros comunitérios, sendo que o
primeiro se compord de Centro de Satide, Saldo Comunita-
rio, Biblioteca e Artes Domésticas, Creche, Centro Esporti-
vo, e Recreacdo e reserva de area para futura Escola. O
segundo conterd piscinas para adultos e criancas, vestiarios,

canchas e saldo para atividades recreativas de recintos fe-
chados.

LONDRINA BANDEIRANTES HOTEL
0 simbolo da hospitalidade brasileira.
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NOVO TRAGCADO DA LIGACAO FERROVIARIA
CURITIBA - PARANAGUA

Hd uma década, pelo menos, a diregdo
da 112 Divisio Parand-Santa Catarina, vem
se preocupando com a necessidade de se
coenstruir uma nova ferrovia entre o planalto
de Curitiba e o Porto de Paranagud, dentro
de novos padres de tragado, objetivando
atender a demanda atual e futura do
transporte ferroviirio,

A atual ligacdo ferrovidria, veio a se
tornar ¢ funit de estrangulamento do
{ransporte com destino ac Porto, isto devido
as caracterfsticas técnicas de seu tragado que
limitam sobremaneira a capacidade de
atendimento.

Na realidade, trata-se de se solucionar o
problema da convergéncia dos fluxos de
transportes na regifio de Cuzitiba e que se
destinam ao Porto de Paranagud, cargas essas
oriundas de todo o Norte do Estado,
canalizadas pela EFCP ¢ de todo o sudoeste

Eng: Bruno Rotta Junior

da SERETE S/A Engenharia

do Estado ~ a serem canalizadas pela nova
ligagiio Curitiba Eng® Bley — Guarapuava —
Cascavel — Foz do Iguagu,

No decorrer do tempo, virios projetos
foram ensaiados, porém, limitando-se a
trechos isolados de ferrovia.

Em 1970, foi contratado pelo extinto
D.N.E.F,, o Consdrcio Serete-SPL-Tecrno-
solo, paza o Estudo de Viabilidade da
melhoria do tragado entre Eng?® Bley e
Curitiba ¢ do novo tragado Curifiba-Parana-
gui. Neste estudo procurou-se esgotar as
possibilidades de solugBes alternativas de
tracado, cotejando-os economicamente, sen-
do inclusive anteprojetada, no trecho da
Serra, uma solucio em cremalheira,

Em 1973, © mesmo Departamento
contratou o Consércio Secrete-SPL, para o
Estudo do Sistema Ferrovidrio dos Estados

do Parand e Santa Catarina, onde a anilise
de toda & malha ferrovidria dos dois Estados
veio a reforgar a necessidade de um novo
tragado no trecho da Serra do mar, que
permitisse dar vazdo a demanda de transpor-
te considerada.

Em 1974, a RFFSA, contratou o
Consércio Serete-Tecnosolo, sob a lideranga
da Serete S/A Engenharia, para a execugdo
do Projeto Final de Engenharia do novo
tracado ferrovidrio entre Curitiba e Parana-
gud,

Para a execugiio deste projeto utilizou-se
de técnicas e procedimentos dos mais
modernos, sendo o r1econhecimento do
tragado desenvolvido através de processos
aerofotogramétricos em pequena e grande
escalas.

A mnova ligagio é composta de trds
trechos distintos, identificados por:

T

SAUNA

HOTEL E RESTAURANTE SOB A DJRECAQ DE ALEXEJ VON ROGOSCHIN.
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80 apartamentos e 6 suites com telefone e musica ambiente, com vista para o mar.

BOATE
O MAIOR

RESTAURANTE DE CATEGORIA INTERNACIONAL.

DO ATLANTICO SUL, apropriado para Convencdes, Congressos,
com amplos salBes e parques recreativos.

Sl e e

— Praia de Leste




— TRECHO DO PLANALTQO — Corres-
pqndendo ao desenvolvimento do tragado
pelo vale do Rio Pequeno, desde o Patio
Iguagu, até a Garganta do Arraial no Divisor
Principal — Parand-Atlantico.

— TRECHO DA SERRA ~— Correspon-

dendo ao segmento de tragado, compreen-

dido entre a Garganta do Arraial a
localidade denominada *“Morro Inglés™,

— TRECHO DO LITORAL — Correspon-
dendo ao trecho da baixada de Paranagua.

A diretriz geral de projeto consta de uma
linha disposta no sentido Leste-Oeste, a
direita da Rodovia BR-277, no sentido
descendente, e cujo preide vence o desnivel
de 950,0m de altura,.

O tragado este condicionado as seguintes
condigdes técnicas limites:

— TRECHO DO PLANALTO —
Rampa méxima de 1,0% compensada
Raie minimo de 1.146,00m

— TRECHO DA SERRA —
Rampa maxima de 1,5% compensada
Rato minimo de 500,0m

— TRECHO DO LITORAL —
Rampa mixima de 0,5% compensada
Raio minimo de 1.4%5m

O tragado idealizade perfaz aligagio em
109km, sendo 26km no trecho do Planalto,
70km na Serra e 13km, no trecho do
Litoral.

No sentido da exportagio, onde hi
grande predomindacia do transporte, a
resisténeia mixima decorrente do tragado é
de 10 kg/t e em trechos situados ne
Planalto.

No trecho da Serra o greide € todo efe
em rampa descendente e nivelado somente
nos pantamares destinados a cruzamentos de
trens, projetados com 1.200,0m de cxtensio
cada um, O coeficiente virtual na exporta-
¢io é de 1,28,

Tal como a atuai ligagdo, o novo tracado
¢ uma obra de grande arrojo e valto, estando
previstos na nova linha 30 taneis, perfa-
zendo 20,0km de extensio e 48 pontes e
viadutos correspondendo a uma extensio de
8.4km,

Atualmente acha-se em construgio os
dois sub-trechos limites da nova ligagio —
Planalto e Litoral — para cujo acompanha-
mento de execugio foi contratado o
Consorcio Serete-Tecnosolo. Esses trechos
estio sob a diregio e fiscalizago das
ComissGes de Obras 3/SRC e 11, respectiva-
mente, do Sistema Regional de Curitiba, da
RFFSA.

ALAMEDA
{frente ao Circulo Militar

FONE  22-4073

CONSELHEIRD ARALDJO, 40

ASSIM O COMPROVAM

A MANEIRA MAIS SEGURA
E RENDOSA DE FAZER POUPANCA

NOSSOS EMPREENDIMENTOS
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S.A. ENGENHARIA

SETOR DE TRANSPORTES

RODO-
VIARIO

FERRO.
VIARIO ™

URBANO

PLANO
DIRETOR

VIABILIL
DADE
TECNICO-
ECONO.
MICA ]

PROJETO
DE ENGE.
NHARIA
FINAL

ESTUDOS
ECONO.
MICOS

ESTUDOS
OPERA-
CIONAIS

ESTUDGS
DE ENGE.
NHARIA

GERENCIA-.__|

MENTO

Levantamento sécio-econdbmico
Inventdrio de recursos

humanos

Macroeconomia

Estudos de mercado
Comercializagdo e
armazenamento

Oferta de transportes

Andlise técnico-econdmica,
financeira e Administrativa

Custos operacionais

Tréfego rodovidrio, urbano e
Jerrovidrio

Planejamento operacional
Distribuicdo intermodal

Tragcado e infra-estrutura
rodovidria, ferrovidria

e urbana

Topografia

Hidrologia

Geologia

Cadastros fisicos rodoferrovidrios
¢ urbonos

Obras de arte especiais
Programacéio de manutengdo
de via permanente
Desapropriacdes

Sinalizecdo ¢ comunicagdes
Drenggem superficial

e profunda

Instalagées de abastecimento e
manutengdo de equipamentos
de transportes

Orcamento

Planos de execugdo
Documentos para concorréncia
Assisténcia técrica no julga
mento das licitagdes
Especificagdes
Acompanhamento fisico-
financeire de obras

SPACO

Com. Moveis :de Escritorio

e Equipamentos Ltda,

MOVEIS DE AGO
MARCA PANDIN

COFRES,
GUARDA-ROUPAS
INDUSTRIAIS
ESTANTES - ARQUIVOS,
FICHARIOS, MESAS.

MOVEIS DE MADEIRA

MESAS, ARMARIOS,
CARTEIRA ESCOLAR,
CADEIRAS E POLTRONAS.

KARDEX USADO

BELICHES E CAMAS PARA
CANTEIRO DE OBRA

NOVATECNICA

Comércio de Maquinas
Ltda.

CONSERTOS, REFORMAS,
PINTURAS E VENDAS
DE MAQUINAS
NOVAS E USADAS
PARA ESCRITORIO

Rua Nilo C airo
269
Curitiba — Parana




Transportes

CIA. DE CIMENTO PORTLAND BARRO-
S0 — BARROSO - MG

— Estudo de Viabilidade da construgao de

um ramal ferrovidrio entre Antonio Carlos e

Barroso, em bitola larga, compreendendo:

— estudos econdmicos, de engenharia e de
transportes;

— custos unitdrios e orgamentos, andglise
econdmica e financeira

CIA. MOGIANA DE ESTRADAS
FERRO — SAO PAULO -SP

DE

— Estudo preliminar para o programa de
plenejamento dos transportes em Sdo Paulo
(Plano de Agio Carvalho Pinto).

ESTRADA DE FERRO SANTOS — JUN-
DIAI — SANTOS - 5P

— Relatério de Viabilidade Técnico-Econé-

PREFEITURA MUNICIPAL DE CAMPI-
NAS - CAMPINAS — SP

— Estudo das vias expressas de Campinas,

PRODESAN — PROGRESS0O E DESEN-
VOLVIMENTC DE SANTOS S.A. — SAN-
TOS — 8P

e .. R mica e Financeira para obten¢io de compreendendo:
-, Estudo. de Ptmbthdade ?BCFICO'E.CO";' fingneiamento do BNDE para a instalagéo — defini¢do da drea do estudo e sua divisGo
mica e Financeira pars implantagio da [ g, equipamento de sinalizagdo CTC, previa- em zonas

Estagdo Rodovidria de Santos. mente adquirido, entre Campo Grande e | _

Jundiai. O trabalho incluiu levantamentos e
avaliagdes sobre: -

levantamento detalhado do sistema vid-
rio urbano e selecio da rede basics
pesguisa de trafego: pesquisas internas,

AGROBRAS S.A. (LIDERADA PELA VA- | _

RIG S.A.) - RIO DE JANEIRO - GB

&

potencialidade do mercado nos setores
de carga e passegeiros;
produtividade do EFS] e pontos de

externa e complementares e processa-
mento de dados;
desenvolvimento fisico e uso do solo;

— Estudo do sistema de tranpostte para
conjunto indusirial destinado ac forneci-
mento de carne e seus derivados aos
mercados consumidores nacionais e estran-
geiros.

estrangulamento das instalagSes; —
— acréscimo de produtividade esperado
com a instalagdo do CTC;.
— resultados econdmico-financeiros, ete.

modelos de trifego; modelos de geracdo
gue explicam os fatores geradores de
viggens; modeslo de distribuigdo model e
modelos de distribuicdo que regem a
repartigdo espacial dos deslocamentos;

— definigdo da Rede Vidria futura;
PREFEITURA MUNICIPAL DE CURITIBA | — financiamento  de Cr§ 9,5 milhdes
E REDE DE VIACAO PARANA — SANTA pela Caixa Econdmica do Estado de Sdo
CATARINA — RFFSA — CURITIBA — PR Paulo.

-~ Estudo’ de Viabilidade Técnico-Econd-

mica e Financeira para uma nove ligagio

N entre Curitiba e Rio Branco do Sul,

Santa Cruz e Praga da Arvore, compreenden- compreendendo:

doz ) — estudo de mercado da Fibrica de

-~ projeto geral de execucdo, orcamento e Cimento Portland Rio Branco do Sul;
preparagdo dos documentos de licitagfo | — gnidlise da demanda futurs de transpor-
e concorréncias; tes;

— revisdo do antepro;eto do nove tragado;

andlise econdmica,

METRO — CIA. DO METROPOLITANO DE
SAO PAULO — SAQ PAULO-SP

— Projeto construtivo do trecho n% 7 da
Linha Norte-Sul do Metropolitane, com
comprimento de 2.200m e duas estagGes:

— projeto arquiteténico detaliado ‘da Esta-

£do Santa Cruz (sub-trecho 072); -

‘ — acompanhamento da obra e fiscelizagdo
' do projeto.

RABEAS & C*

A

o 1 H H

%% | FONE:

Rua Braio ituhere Nt 2674 (junto a24 de maio) Ctba. 22-5272 _
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MINERAGAG RIC DO NORTE (GRUPO
ALCAN) ORIXIMINA — PA

— Projeto construtive de uma rodovia de
primeira classe, com 27 km de extensio,
para transporte de bauxita.

«~ Projeto de um aerbdromo destinado &
operagio de guides executivos, com 890m
de pista.

— Projeto geoméirico de ferrovia industrial
com 29,6km de extenséo.

CIA. VALE DO RIO DOCE - VITORIA
-ES

— Estudos de transporte para implantagdo
de florestas de eucalipto e exportagio de
cavacos.

DNEF — DEPARTAMENTO NACIONAL
DE ESTRADAS DE FERRO - CURITIBA —
PR

— Estudo de Visbilidode de melhoria do
tragado entre Engenheiro Bley-Curitibg e do
novo tragade Curitiba-Paranagud, visando é
melhoria das novas condigBes de transporfe
ferrovidrio dos produtos que se destinam ao
porto de Paranogud, Estudo em conséreio,
com lideranga da SERETE, (SERETE.SPL-

Tecnosolo).

DNEF — DEPARTAMENTO NACIONAL
DE ESTRADAS DE FERRO - RIO DE
JANEIRO — GB

— Estudo de Viabilidade da malha ferrovid-
ria da Regido Sul: Estados do Parand e S.
Catarina.

PREFEITURA MUNICIPAL DE FORTA-
LEZA — FORTALEZA - CE

— Assessoria para Pré-Estudo de Viabilidade
de Relocagao de Ramal Ferrovidrio (Estudo
Técnico-Econémico de implantagio da vin
expressa José Basios).

RFFSA ~ Projeto final de Engenharia da
Nova ligecdo ferrovidria entre Curitibe e
Paranogud.

RFFSA — Suspervisio téenica da construcao
dos subtrechos do Planalto e Litoral.

RFFSA — Em execugio projeto da ligagdo

Jferrovidria entre Ipatinga — Cap. Martins —
Ponte Nova (Estado MG)

comuns e especiais.

— Materiais para
construcao

Av. Anita Garibaidi, 1047

INDUSTRIA E COMERCIO

- Madeiras de pinho e lei em medidas

— Casas pré-
fabricadas

~ Secgdo Jndustrial
Atuba BR-116

Fone 23-2382 (PBX )

DER - DEPARTAMENTO DE ESTRADAS
DE RODAGEM — SAO PAULO — SP

— Projeto executivo do trecho A do Anel
Rodovidrio, com 5,6 km de extensio e
envolvendo obras de arte em quatro
cruzamentos importantes do trecho. Traba-
lho em consdreio com a Astep.

PREFEITURA MUNICIPAL DE JOIN-
VILLE — JOINVILLE - 8C

— Diagnéstico da sitaugio do sistema de
transporte, progndstico des demandas de
trifego, elaboragdo de solugbes téenicas.

IPPUC —~ INSTITUTO DE PESQUISA E
PLANEJAMENTO URBANO — CURITIBA
-PR

— Revisdo do Anteprojeto e Relatério de
Viabilidade Técnico-Econémica da implan-
tagdo de um Terminal de Transporte de
Massa ( Estagdo Rodovidris), em Curitiba.

- Curitiba.

IMOVEIS E CONSTRUCOES LTDA.

Inddstria da
Construcao

2ivil

FILIAL EM PRAIA DE LESTE

Praca Generoso Marques 27
49 andar - Fone: 22-5363 (PABX)




ue vantagem ha na aplicagdo
étodo de

Generalizagdo das Vazdes de Enchentes?

Trata-se de um método com
fundamento estatfstico que per-
mite, quando conhecida urma
vazdo de cheia anual correspon-
dente a urn perfodo de recorrén-
¢ia ou retorno médjo definido, a
determinagao das vazdes das
cheias anuais para qualgquer tem-
po de recorréncia desejado e, o
qgue £ mais importante, tais
vazdes podem ser determinadas
para qualquer pontc ou secgdo
do rio, '

Na aplicagdo do método,
usa-se a formula:

- YelogT
QT 2 h

ml m A

Maiores esclarecimentos so-
bre a férmula acima sdo encon-
trados no artigo anterior, publi-
cado no ndmero 1 desta REVIS-
TA TECNICA, sob o titulo de
METODO PARA O CALCULO
DAS ENCHENTES £M QUAL-
QUER PONTO DE UM RIO E
PARA QUALQUER TEMPO
DE RECORRENCIA DESE-
JADO.

Para determinarmos o coefi-
ciente |, devemos conhecer o
valor de uma cheia anual e seu
correspondente tempo de recor-

réncia, para que possamos apli-
car a expressdo seguinte:

ClT
l - #’
= —
2 Volag T

hmmA

Para determinarmos Q-, po-
de-se aplicar a seguinte relagdo,
que exprime o método estat(s-
tico de nossa lavra, para a
determinagio das vezdes de
cheias anuais:

QT = Q- 045s5—2slog T

onde os simbolos significam:

Q- Média das vazdes anuais.
5 ~Desvio-padréo.

Apds esta descrigdo sumdria
dos métodos, entramos no as-
sunto especlfico deste artigo,
gue pretende tratar das vanta-
gens decorrentes da aplicagdo do
método, :

Dada a caréncia de recursos

.de toda espécie, a comegar pelos
‘de ordem financeira e pela falta

de pessocal treinado, e ainda pela
dificuidade de prevermos com

Eng° Armando José Quadros de Melle

antecedéncia de dezenas de anos
o local das futuras obras, bem
como a impaossibilidade econd-
mica de instalar-se um ou mais
postos fluviométricos antes do
inlcio dos estudos preliminares
para cada projeto, buscamos
uma maneira de resolvermos 1al
dificuldade e acreditamos ter
conseguido atingir tal objetivo
através dos métodos acima ex-
postos de maneira resumida.

A localizagio dos postos flu-
viomeétricos fica assim desvincu-
lada do local d# obra, o que
permite escolher e instalar o
posto no lugar que mais conve-
nha sob o aspecto técnico, isto
¢, quanto a forma da seccdo do
rio, estabilidade da soleira, decli-
vidade etc. Poderemes, ainda,
escolher o tocal em fungdo de
putras conveniéncias e facilida-
des de instalacio do pessoal ou
quaisquer outros condiciona-
mentos relevantss,

0O método revela-se especial-
mente vantajoso quando interes-
sam-nos principalmente as va-
zGes de enchentes, como nos
casos de determinacdo dos vdos
das pontes, obras de proteco
contra enchentes, ensecadeiras,
trapiches fluviais etc.

Mesmo em outros tipos de
obras em gue necessitamos ou-
tras informagdes além das va
zGes de cheias, assim mesmo é
vantajosa a aplicagdo do méto-
do. Ndo necessitaremnos repetir
os calculos estatisticos das en-
_chentes, pois, pela aplicagdo da
férmula, poderemos calcular as
vazbes de cheia em gualquer
ponto do rio.

Além dos aspectos aborda-

~dos, hd a considerar também a

economia de tempo que 0 méto-
do proporciona, se dispensar a
instalagdo de novo posto fluvio-
métrico e assim ndo sermos
obrigados a aguardar dezenas de
anos para obtermos os dados
necessarios para o célculo das
vazdes de enchentes.

Qutra possibilidade do méto-
do é que, se conhecermos a
vazdo de cheia de um rio e o
correspondente tempo de recor-
réncia, poderemos determinar,
com uma simpies aplicagio, o
tempo de recorréncia de urma
cheia cuja vazdo seja dada, con-
forme mostramos nos exemplos
seguintes. Devemos esclarecer
que ©0s dados utitizados nos
exemplos abaixo foram extrai-

PROJETOS ESTRUTURAIS

SOCiEDADE CIVIL .

Rua Agostinho Ledo Jr,

ESTRUTURAS

37. - Fone 247473 - 80.000

- Curitiba - Pr.
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dos do livro “Hidrologia”, de C.
0. Wisler e E. F. Brater.

No referido trabatho, & cita
do o rio Hudson, em Mechanic-
ville, Nova lorque. Segundo os
autores, atdé 1913 a maior cheia
entdo conhecida ocorret em
1869 e slcangou aproximada-
mente 1897m>/s. Hazen, me-
diante observagSes de 1888 a
1912, ou seja, de 23 anos, teria
calculado a vazdio de 100 anos
de tempo de recorréncia como
sendo de 1 829m7/s. No entan-
to, em 1913, houve uma cheia
em Mechanicville que alcangou
331 m3/s,

Temos os seguintes valores:
0.100 =1 8291113/5

Qx =3 34‘!m3:’s

Calculamos:
Qxlo.loo = 1,826

Na pégina 23 do nosso livro
“Rios e Chuvas do Brasil -
Novos Métodos e Tabelas de
Hidrologia”, temos a expressio
decorrente do método e que nos
permite escrever:

X
Q,/Q100 = 1414'9705 =

= 1,826

Da expressdo acima obtém-
se, para o valor de “x", 5480
anos.

No livro “Hidrologia®, é cita-
do o rio Arkansas, em Pueblo
{Colorado): “*Hazen avaliou a
chela méxima de 100 anos em
cercs de 330m3/s. Em 1921,
ocorret nesse ri0 uma que se
acredita ter ultrapassado
2 832m3fs.”

Entdo, do mesmo modo que
no exemplo anterior, fazemaos:

Qfo]_OO: 8,58 =

X
=1,414'%9709

Da expressdio acima, calcula-
se que “x'" valeria 158.736.200
anos, e a probabilidade de ocor-
réncia de tal cheia é:

p=158x107%

O interessante’ é que os auto-
res do livro tinham apresentade
estes rios como exemplo da
inaplicabilidade dos métados es-
tatfsticos 3s enchentes excep-
cionais, o que demonstramos
com os exemplos acima,ndo ser
correto, pois os métodos estat(s-
ticos, apesar de suas limitagGes,
sio um excelente instrumento
de trabalho para o hidrélogo.

S/A  CONSTRUTORA
INDEPENDENCIA

consrucao
CiVI|

Rua Marechal Deodoro, 1032 - Fone 23-9808

CURITIBA PARANA

Venha conhecer Passat, o carro revolucionério da

Volkswagen, no Corujdo. Ele vai de zero a 100 kms

por hora em apenas 15,3 segundos. O indice de consumo

de gasolina é excelente - 11 quildmetros por litro.

Tem um amplo espaco interno e acabamento perfeito.
Venha conhecé-lo pessoalmente para descobrir os

minimos detalhes de um carro bonito e elegante. Vocé vai

chegar a conclusdo de que agora tern muitas razdes para

mudar de carro. E o que € mais importante, ficar

com o Corujdo, o revendedor premiado que |he oferece

excelente padrao de qualidade na prestacéo de servigos

€ 0 mais perfeito atendimento.

Filipe Corujio - Atendimento diferenciado.

Guaianazes, 400 - fone; 24-3311.

N

Revendedor
Autgrizado
Volkswagen.
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AC .Barbosa Teixeira

* Presidente da SOBES

Falar-se em acidente sem lesdo implica
em ter a sensagdo de falar do bbvio, do que
todos sabem. Mas talvez seja possivel dizer-
se algo a esse respeito que possa merecer a
atencdo dos participantes do XIV Congresso
de Prevengdo de Acidentes,

E evidente a dificuldade que se percebe
de considerarem as pessoas a existéncia de
um acidente, guando ndo esteja ele acompa-
nhado da conseqliente lesdo pessaal, O que
chega, alids, a ponto de se confundir o
acidente com a lesdo.

0O formuldrio de acidentado & chamado
de formuldric de acidente. Calculam-se valo-
res relativos & gravidade das lesSes sofridas
pelos acidentados e chama-se a isso gravida-
de de acidente quando & sabido que de um
mesmao acidente decorrem acidentacdos com
iesOes de gravidade varigvel, Fala-se em gra-
vidade de acidente quande o que se deseja é
caracterizar a gravidade das fesBes. Publi-
cam-se estat(sticas de acidentados sob o
titulo de estatisticas de acidentes,

Se perguntarmos a alguém o que é aci-
dente sem lesdo & possfvel até que obtenha-
mos resposta razoavel, mas, na medida em
que procurarmas verificar se esses acidentes
sdo considerados, na pratica, e suas causas
analisadas, € quase certo de que nos decep-
cionaremos, . :

A verdade é gue o vicio de linguagem
denota o desacerto da Otica adotada.
como se 0 acidente sem lesdo fosse algo
pertencente ac plano puramenie tedrico e
pouco ou nada tivesse a ver com a realidade.
E tudo decorre de supervalorizar-se:a lesdo
levando-nos a perder contato com as origens
do problema.

Isto nos lembra a atitude daqueles que
preocupados com & virtude acabam entre-
gandc-se ao culto diabo.

Se insistimas na necessidade de evitar a
confusdo entre acidente e lesio & porque
essa confusdo dd exatamente a medida de
nossa incapacidade de reconhecer a existén-
cia do acidenfe sem lesdo. E desconhecer o
acidente gsem lesdo &, como j& afirmamos,
reduzir incompreensivelmente o campo de
pasquisa da prevengdo do acidente. Assim

como pesquisar o acidente sem lesdo & ve-
ler-se de uma experiéncia vakida para evitar
consequéncias, antes mesmo gue elas ve-
nham a surgir. E ignord-los é desperdigar
essa excelente ¢ copiosa experiéncia por
deformacfo injustificivel - o culto da lesdo.

Qutro aspecto para-o qual ndo se encan-
tra na pratica a devida compreensdo é o fato
de que a gravidade dos acidentes ndo se
mede pela gravidade das lestes deles porven-
tura resuitantes. Acidentes iguais produzem
lesbes diferentes. LesBes iguais provém de
acidentes diferentes.

O trabalho de prevencdo que se orienta
pelas conseqiincias dos acidentes sem levar
em consideracdo o risco, .intrinseco.de cada
sitgacdn estd fadado a reduzir demasiada-
mente o seu campo de agdo, E traz em si o
defeito de origem de em vez de arientar-se
em sentido etioldgico para ver na eliminagdo
das causas a maneira razoavel de evitar o
evenio danoso, levar-nos a querer encontrar
na prbpria conseglUéncia — a lesdo — a
informagdo que ela ndo contém e de Hue
necessitamos para evitar que se repita.

0O certo é gue aqui, como alhures, procla-
ma-se a necessidade de considerar a preven-
¢do do acidente do ponto de vista da elimi-
nagdo ou reducdo das causas! no entanto,
em fugar nenhum parece existir a sincera
intengdo de assim proceder. Tanto que, ape-
sar cde j& terem decerridos quarenta e seis

anos da cldssica pesquisa de Heinrich de-

monstrando, em 1929, que de 330 acidenteas
pesquisados apenas 30 provocaram lesdes,
até hoje se insiste em sb consignar os aciden-
tes de que decorrem lesdes, Pior do que isso,
chega-se a confundir o acidente com a lesdo

‘resultante, E perde-se dessa forma a valiosa

axperiéneia dos 300 acidentes sem lesdo da
pesquisa acima referida — mais de 90% do
total pesquisado.

Tomemos, ao acaso, alguns trechos de
um classico de Seguranca do Trabatho — o
“Ingustrial Accident Prevention”, do mes-
meo  Heinrich acima citado. Em capftule
intitulado: '"Acidentes, e ndo lesdes, o ponto
a atacar’’, depois de se referir 3 importdncia
da boa conceituacdo de acidente e lesdo, @

A Divisdo Elevadores de
indastrias Villares S.A.
congratula-se como
Instituto de Engenharia
do Parana
pela comemoracio de seus
50 anos
de atividades e pela
inauguracao de seu

edificio-sede.

& VILLARES

. “Industrias Villares SA
Divisac Elevadores
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sagunda como resultante do primeiro, asse-
vera o autor: “Na realidade quando os ter-
mos “acidente’” e “lesdo’ s8o assim confun-
didos admite-se gue o acidente 50 é grave
quando produz lesfio grave. Contudo milha-
res de acidentes potencialmente capazes de
produzir lesBes graves, ndo as produzem, Ha
certos tipos de acidentes, sem divida, em
que a probabilidade de lesdo grave pode
variar conforme as circunstincias’. Mais a-
diante afirma: “De qualquer rmaneira no
trabalho de prevengdo a importincia de
qualquer acidente reside em sua potenciali-
dade de criar lesio e ndo totalmente no fato
do que realmente a lesdo venha ou ndo
existir, E ainda mais adiante: “Por conse-
guinte as atengbes devermn convergir para os
acidentes, como corretamente definides, em
vaz de se dirigirem para as lesSes que cau-
sam”,

Pois bem. isto & ditc por autor dos mais
conceitliados e, enquanto se sucediam as
edigbes do livro. de que extralmos os trechos
citados, a entdo American Standard Asso-
ciation {ASA) alterava a norma Z--16.2 de
“Préticas Recomendadas para -Coligir- Cau-
sas de Acidentes Industriais” para “Métodos
de Registro de Fatos Bésicos Relativos &
Natureza e & Ocarréncia de LesGes do Traba-
lho'",

Sem comentérios...

Em: informativo preparado pela Qrganiza-
wdo Ir:temacmnal do Trabalho (OIT) para a
realizagio da B2 Sessio da Comissdo de
Petréleo, realizada em Genebra, em abril de
1873, liase o seguinte: “Registra-se hoje,
uma tendéncia nitida. Emvez de orientar sua
acfo apenas no santido deprevengdo dos
acidentes do trabatho, o servico de seguran-

ga visa & prevengdo das situagBes perigosas
{haja ou ndo acidentes). Comumente © pe-
rigo resultante de um estado de coisas
defeituoso ou de um comportamento peuco
seguro existe por muito tempo antes que
ocorra o acldente; pesquisé-lo e remedii-lo é
a fnica maneira logica de prevenir o
acidente”.

Compareci a essa reunido e nas duas
semanas de sua realizagdo nada ouvi que
tivesse contribuido para convencer-me de
gue realmente generalizara-se entre os parti-
cipantes esse pensamento.

Aceita-se a necessidade de evitar a confu-
sdo entre acidente e lesdo e, ao mesmo
tempo, afirma-se que o acidente ocorrido
em certo lugar foi uma fratura, E ninguém
se da conta de que encobre com essa abre-
viacio de linguagem se o acidente foi uma
queda de alguém ou se alguém sofreu um
impactor de ou contra alguma coisa. € na
medida em que se encobrem essas informa-
¢bes contribui-se sem davida, para dificultar
a pesquisa das causas do acidente ja desca-
racterizado em func¢io de ter sido confundi-
do.

Hé, evidentemente, um procaesso de supe-
restima da lesdo, que paradoxalmente, leva a
conduta menos favordvel 3 sua eliminagéo,
Porque menosprezando os acidentes sem
lesfo, como & comum fazer-se, perde-se a
axcelente oportunidade, em fungdo da pes-
quisa de suas causas, pravenir outros de que
pudessemn advir lesGes graves, por motivos
aleatbrios.

Mas, infelizmente, sobejam as provas de
gue embora se aceite e até se proclame que
o Importante & pesquisar as causas, fazemo-
lo, muitas vezes “da boea para fora”.

E necessdrio, pois, gue passemos a agir
em consondncia com o que lemos, com o
que aceitamos, com o que pensamos, E para
dar forga a esse apelo transcrevemos aqui,
um trecho do discurso com que o Presidents
da Replblica abriu o X111 CONPAT:

"0 que mais importa £ aestruturacdo de
esquemas preventivos através das quais
sem prejulzo da producdo, antes ensejan-
do-the maijor coeficiente de produtivida-
de, busque-se recduzir ao minimo, se ndo
eliminar, a ocorréncia de acidente, tor-
nando-o anomalia excepcional no proces-
so produtivo”,

Realmente, como afirmamos de infcio,
falar-se em acidente sem lesBes implica emn
ter a sensacdo de falar do Obvio, do que
todos sabem e a respeito do que, portanto,
ninguém necessita ouvir mais nada.

Mas d4-nos, ao mesmo tempo, a seguran-
¢a de realizar alguma coisa (til, ventilando
assuntos que aceitos teoricamente pela
maioria, na pritica, sio realmente esqueci-
dos por todos nds.

SOCIEDADE BRASILEIRA DE
ENGENHARIA DE SEGURANCA

IMPAR
GOMERCIM £ DEGORADORA LTDA.

E._"'__ZII'—'

REVENDEDOR AUTORIZADO

EUCA

Rua Marechal Floriano, 700 - Fones: 23-6906 e 24-6905

Caixa Postal: 2207 Curitiba - Parapé

MORGADO SA

ENGENHARIA E COMERCIO.

terraplanagem
pavimentacao

obras de arte

ALAMEDA PRINCEZA IZABEL, 372 — Cx. POSTAL:87
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Coma anteriormente haviamos publicado técnicas modes-
nas, sobre Assentamento de Azulejos, neste nimero, esta-
mos dando informacoes, devido as constantes melhoras de
gualidade dos materiais de construgdo, no setor de PAR-
QUET MOSAICQOS.

Para tal motivo, fomaos procurar uma das maiores maderei-
ras do Parand, talvez a mais antiga, e de maior tradicdo no
rama, a fim de que nossos leitores engenheiras da constru-
¢do civil, tenham um constante escoamento de informacdes
de seus fornecedores, para poder oferecer  garantia ao
comprador de um imdvel,

O Brasil hoje, oferece produtos componentss de acabamern-
to da obra, com uma qualidade gue concorre com gqualquer
outro pais desenvolvida,

Com instalagOes e equipamentos sumamentes modernes,
para poder meihorar o padric da construcdo brasilgira,
aperfeicoamento através de know how, ganhos com expe-
rifncias oy trazidos por palses que ja passaram por estagios
basicos de suas respectivas ind(strias. A construgdo civil,
aproveita em grande escala, a modernizacao de seus fornece-
dores, com. melhores materiais.

PISOS

A maioria dos construtores, optam pela tradicdo e aspecto

gconomico dos pisos de madeira, 0 dencminado taco, um
produto gue guase, sem excessdo, causa problemas depois
de colocados. O taco, sendo de madeira recém-cortada e
sem tratamento térmico, & ¢mido, e sua porcentagem de
umidade atinge até 50%, enguanto ¢ ambiente tem uma
média de 14%. A madeira para estabilizar-se terd que soltar
este excesso, depois de colocado e por este motivo encaolhe
e apresenta irregularidades de frestas, vdos e descolagem
completa.

0 piso colocado numaconstrucdo, deverd ter condigOes
téenicas de suportar o prazo de financiamento, gue, hoje
em dia atinge, no Brasil, uma média de 15 3 25 anos.

PARQUET

Na maioria dos paises da Europa, Narte América, usa-se
Parquet Mosaico, gue sdo fabricados com madeiras selecio-
nadas e com técnicas especializadas no trato e preparo,
submetidas & processos de secagem prévia em estufas (FO-
TO 1}, para tirar o excesso de umidade antes da colocacéo,
apresentando grandes vantagens sobre o taco, ndo descolan-
do, empenando e ndo sbrindo frestas e faz com que o
construtor, ndo precise preccupar-se com o piso depois de
terminada a construgdo,




Para fazermos este artigo sobre PARQUET MOSAICO,
solicitamos informacBes ao industrial RUBENS ARLES
BETTEGA, onde, tivemos oporfunidade em observar os
equipamentos do processo de fabricagdo de sua inddstria.

A Indlstria J. BETTEGA & CIA. S/A., conta atualmente
com uma linha de producdo de Parquet Mosaico do mais
alto gabarito, sendo pioneira nesta fabricagdo, com 80 anos
de existBneia; os maiores exportadores ao Canad, Estados
Unidos, Holanda, Inglaterra, Franca e outros paises.

A diferenga do uso do Parquet de custo sobre a obra do
piso, como anteriormente explicamas, é minima, dando ao
assoalho, a garantia de um produto de maior qualidade
dentro de sua residéncia, e o construtor ndo precisa preo-
cupar-se, j4 que a madeira continua sendo o piso moderno e
adaquado.

No processo da fabricacdo dos PARQUETS MOSAICOS,
uma das primeiras operacles & o corte da madeira 8
selecionada em pedagos (tacos). (FOTQ 2).

Depois do processo do corte da madeira, comega 0 preparo
manual, onde os operarios classificam previamente, cada um
dos pedagos de madeira, que comnporgo os Parquets Mosai-
cos, que serdo feitos em uma maquina montadeira —
WUMJO — que forma os Parquets automaticamente, juntan-
do as ldminas de madeira que ficam seguras pela tela
termoplastica, dando um rendimento de 1.200m em 8 horas
de trabalho. (FOTO 3).

COLOCAGAD

Na colocagdo, do Parquet, o piso deverd estar totalmente
seco, € 0 assentamento é feito com colas adequadas,
especiais, normalmente do tipo P.V.A., chamadas também
de “colas brancas plésticas”, eliminando o uso do piche.

Entre a colagem e o lixamento, deve haver um intervalo
de 5a 10 diss.

Qualquer esclarecimento maior sobre os produtos que
estamos apresentando poderdo ser solicitados pelo tefefone
46-1244, 3 avenida Repiblica Argentina, 3 505.




Bartolomeu de Gusmdo, inventor do

Carneiro Hidrdulico?

J& conhecfamos Bartolomeu de Gusméo
como inventor do aerostato. Se Newton
descobriu a lei da gravitagdio vendo cair uma
mags, Bartolomeu de Gusmdo, ao ver uma
casqguinha de alho elevar-se bruscamente ac
passar por uma fogueira, teve a idéia de
fazer um baldo subir, — isto é, como diz a
sua peticdo, — "um instrumento para andar
pelo ar, da masma sorte gue pela terra e pelo
mar, com mais brevidade, fazendo-se muitas
vezes duzentos e mais iéguas de caminho por
dia, etc, ete. “Mas, o que nio sabfamos, &
que também tenha inventado um instrumen-
to para fazer subir a 4gua a qualguer distan-
cia, confarme se infere da patente, expedida
por 0. Jofio V, em 2 de abril de 1705,
assinada por D. Francisco Maldonado, que
diz o seguinte:

“Alvard parg usar de um invento de fazer
subir agoa e que ninguem use delle sem lhe
dar 400,000 réis.

Eu El Rey fago saber aos que esta minha
Provisdo virem que havendo respeito ac que

se me apresentou por parte de Bartolomeu -

Lourengo em razdo de fer alcangado com
seu estudc e experiencias um invento para
fazer subir a agoa a tods a distancia a que se
quizer levar como com effeito havia j§ posto
por ohra em o Seminario de Belem e que
com © mesmo invento podia fazer mover 0s

engenhos da beira mar com agoa delle e o5
do matto em qualquer tangque, rio ou fonte
que tiverem fazendo para isso subir a agoa
necessaria, cujo invento aprovara o senado
da Camara da Bahia, attendendo a utilidade
que delle podia resultar a todo o estado do
Brasil, facultando-the levar quatro centos
mil reis de donativo a cada senhor de enge-
nho que usasse do dito invento, com o qual
se podido trazer agoas muito distantes e
baixas a aftura necessaria para se fazerem
chafarizes e fontes publicas para ornato das
cidades ¢ conveniencias dos povos, & como
do dito invento se seguido as dites utilidades
era fusto que se lhe remunerasse o que
adquira com tanta trabatho e desvello, Pe-
dindo-me lhe permittisse o poder usar de seu
invento com ¢ premio referido, e tendo a
tudo consideragdo Mey por bem que o dito
Bartolomeu Lourengo possa usar do dito
invento e que todo o Senhor de engenhos
asy dos que existem, como dos gque se
fizgrern de novo que quizerem usar d'elle o

1:..nfo possa fazer sem que fhe contribua com

os guatro centos mil reis que se lhe faculta-
rdo no senado da Camara da Bahia, e que a
mesma contribuigdo lhe fapgdo todos os mais
Senhores de engenhos de todo o Brasil se
quizerarn  valler de seu invento pello que
mando ao meu Governador e Capitio Gene-

Galileu

ral do estado do Brasil e governadores das
mais capitanias delle officises da Camara e
ministros a que tocar cumprdo e guardem
esta Proviséo e a fagam cumprir e guardar
inteiramente como nella se conthem sem
duvida alguma a qual valerd como carta sem
embargo da ordenapgdo do 12, 29 titulo 40
em contrario, e se passou por duas vias, e
pagou de novos direftos quinhentos & co-
renta reis que se carregardo ao Thesoureiro
Gongalo Soares Monteiro a f. 282, cujo
reconhecimento em forma se registrou no
Registro geral a f. 250. Dionisio Cardoso
Pergira a fiz em Lisboa a trinta & hum de
Marco de mil setecentos e sette o secretario
André Lopes de Laure a de escrever “Rey””
por resolugdo de Sua Majestade de 23 de
Margo de 1707, em consulta ao Conselho
ultramarine de 18 de Novembro de 1706.
“Migue! Nunes de Mesquita”, " Francisco Peg-
reira da Silva™ Dom Thomaz, Bispo de
Lamego Pagou quinhentos e corenta refs aos
officiaes e tresentos e catorze reis.

Lishoa 2 de Abril de 1707 D. Francisco
Maldonado™,

Quem guiser sabér rmais, procure ler «
livro de José Eugénio de Paula Assis ‘Bartc
lomeu de Gusmdo"”, da Colegio Saraive
Editora Saraiva, Sdo Paulo.




Interiorizar o desenvolvimento, pro-
movendo, assim, a descentralizacdo e-
condmica a nivel regional, e dedicar
apoio integral & Assisténcia Gerencial,
com o objetivo de melhorar a eficién-
cia operacional das empresas paranaen-
ses, sa0 0s pontos bésicos do Programa
de Agdo para 1976 do Banco de De-
Senvolvimento do Parand S.A. — BA-
DEP, instituicdo que em janeiro com-
pletou catorze ancs. O presidente do
6rgdo, economista Luiz  Antonio
Fayet, apresentando o Programa em
reunido do Conseiho de Investimentos
da entidade disse que tal documento
“surgiu guase gue espontaneamente,
resultado de um processo de amadure-
cimento de catorze anos, e que suas
caracteristicas sio mais qualitativas do
gue em qualquer outra oportunidade”.

PROGRAMA DE ACACD

Os outros itens do Programa de
Acdo do BADEP para 1976 sfio: Su-
porte Integral as Atividades Tradicio-
nais através da alocagdo de recursos
financeiros & técnicos com vistas

DESCENT RALIZACAO

modernizagdo e fortalecimento das
empresas; Consalidagdo de um Polo de
Inddstrias de Alta Tecnologia, com a
atracdo, principalmente, de empreendi-
mentos nos campas metal-mecanico,
glétrico e eletronico; Instituicdo de
Bolsas de Negdcios, visando a criar um
"ponio de encontra™ entre a ofertae a
demanda. Dessa forma o BADEP pre-
tende aproveitar a capacidade ociosa
existente no parque industrial, aumen-
tar as oportunidades de negdcios, das
empresas através da racionalizacio das
informagdes e estimular a integracio
empresarial.

As operagdes financeiras efetiva-
mente contratadas pelo BADEP no
ano passado atingiram Cr$2,7 bilhGes
— importancia que representa o dobra
do valor alcangado em 1974, quando
foi contratade aproximadamente Cr$
1,35 hilhdo. Nesses catorze anos de
existéncia 0 BADEP, como sucessor da
CODEPAR, aplicou mais de Cr$8 bi-
Ihtes da economia estadual, financian-
do mais de mil empresas.

RENASCIMENTO

A seguir Fayet fez um retrospecto
da atuagao do BADEP. Afirmando que
a vida econbmica e social paranaense,
nos {ltimos catorze anos, foi profun-
damente modificada pela atuacdo des-
se orgdo, disse que a infra-estrutura
econdmica de que ¢ Estado hoje dis-
poe consolidou-se a partir de 1962,
quando foi instituida a CODEPAR,
antecessora do Banco. "Seus recursos
possibilitaram a construgdo de estradas
e usinas hidrelétricas, o aparelhamento
do Porto de Paranagud, a instalagdo de
uma moderna rede de telecomunica-
¢Oes, a ampliagdo da capacidade de
armazenagem agricola, a implantagdo
de sistemas de saneamenta, a constru-
¢80 de escolas e outros empreendimen-
tos. Consolidada a infra-estrutura bési-
ca — um passo inicial indispensavel
para que se promaovesse o desenvolvi-
mento econdmico no Estado — o BA-
DEP, ainda como CODEPAR, passou a
apoiar mais intensamente os empreen-
dimentos da iniciativa privada,”

0 processo evolutivo do BADEP,
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todavia, salientou Fayet, nfo decorreu
sempre de maneira uniforme, “Nesse
aspecto & importante registrar o atual
periodo de expansdo, iniciedo em
1972, quando o BADEP entrou numa
fase que deve ser considerada como
renascimento do Banco. Foi naguele
ano gue o BADEP comegou a reassu-
mir a sua importdncia; a retomar o seu
papel coma instrumento de desenvolvi-
mento do Estado; que se iniciou o seu
resquacionamento financeiro, A partir
daf instituiram-se os primeiros progra-
mas de grande impacto econémico e o
Parand comecou a ser reconhecido co-
me uma regido de excepcionais opor-
tunidades de investimento, com gran-
des empreendimentos de porte interna-
cional instalando-se no Estado. O Ban-
co abriu frentes de atuacdo, lancando
novas linhas de crédido, em especial
para apoio ao setor agropecudrio,
desenvolveu o conceito de banco de
oportunidades, ou seja, de que um
bance de dessnvolvimento é, essencial-
mente, uma instituicdo que supera os
padrOes fundamentais na rotina e no
tradicionalismo e é capaz de reformu-
lar teses, reexaminar conceitos, rever
diretrizes, enfim, criar alternativas e
abrir novos caminhos para a atividade
econdmica”’.

Finalizando a reunido, o Seeretério
de Financas Jayme ProsdGcimo, coor-
denador da area econdmico-financeira
do Governo do Estado, & qual o BA-
DEP estd vinculado, destacou a partici-
pacdo de toda a comunidade paranaen-
se no trabalho desenvolvido pelo
BADEP, especialmente através do Con-
selho de Investimenios, que congrega
representantes das classes empresariais,
da Universidade Federal do Parand e
do Governo do Estado. '

*OxE 3

GAbLAN NUNES

Extraido do Boletim do Servigo Alemdo de Pesquisa, Universidade Federal de Juiz de Fora.

GELADEIRA ACIONADA POR ENERGIA

SOLAR NECESSITA 30 BATERIAS DE
AUTOMOVEIS SUPLEMENTARES

Energia solar_insuficiente na Europa
Central — FEpocas de instabilidade
meteorolégica sdo longas,

Se o fornecimento de energia na Europa
Central dependesse unicamente dos raios
solares, para o funcionamento de uma gela-
deira durante o inverno, por exemplo, dez
metros quadrados de células solares necessi-
tariam de 30 baterias de automdveis como
acumuladores de energia transformada, Es-
perangas excgerades sobre a utilizapgo da
energia solar devem ser drasticamente redu-
zidas ds possibilidades reais. Pois mesmo no
estio, naquelas latitudes, apenas 55% dos
valores mdximos do dia e no invemo menos
de 0% da irradiagdo solar sdo utilizavels,

A enorme aparelhagem necessdria para
uma geladeira “'solar” se justifica, sobretudo
em razdo dos perfodos de mau tempo, que
podem durar ininterruptamente de umia a
duas semanas em cada inverno. Este exem-
plo de posstvel utilizagdo de energia foi
calcul ado pelo Dr. Lothar Rouvel, do Insti-
tuto de Economia Energética e Técnica de
Centrais Elétricas da Universidade Técnica
de Munique e Professor Helmut Schaefer,
diretor cientifico do Centro de Pesquisas de

*Utilizacdo de Energia de Munigque, Ambos

oF clentistas tratam, num artigo publicado
na revista “Ambiente” (Umwelt], da possibi-
lidade de utilizar a energia solar. Sua conclu-
5d0 € a Seguinte: apenas um tergo do consu-
mo anual de energia da Republica Federal
Alemd poderia ser fornecido pelo Sol, e isso
com enormes dispendios em instalacGes téc-
nicas; os dois tergos restantes deveriam advir
de outras fontes de energia. A utilizagdo da
energia solar em grande escala é, portanto,
nas latitudes das regides alemds, técnica e
economicamente utépicas, -

verdade que a energia solar poderd ser
aproveitada em escala quatro vezes maior ao
longo do paralelo de 359 de latitude, embo-
ra ¢ alimenio mdximo de rendimento nio
ultrapasse 20%. Naquelas regides, a posstvel
duragdo de utilizagdo atinge proporgdes que
permitirdo seu aproveitamento em muitos
setores. Mas também nessas regiGes serio
necessdrios acumuladores intermedidrios de
energia para vencer as diferengas entre dia e

noite. Uma outra soligdo poderiam oferecer
as centrais solares situadgs no espago cds-
mico, mas hd muitos problemas que se
relacionam aos tamanhos gigantescos dos
satélites de energia e ao transporte da ener-
gia produzida para a terra.

MAPA GEOGRAFICO DE POLUICAQ

O Instituto de Protegio Contra Poluipdo
e Planefamento de Ambierite Sadio, da Uni-
versidade de Dortmund, aperfeicoa atual
mente, em colaboragdo com a cidade de
Dortmund, um modelo de carga de poluigdo
ambiental, A finalidade ¢ expressar esta
carga de um grande ceniro urbano — Dort-
mund foi escolhida como exemplo - por
meio de um niimero, a exemplo da classifi-
cacdo escolar, Estes nitmeros devem ser
apresentados de maneira semelhante &s cur-
vas de nivel em mapas geogrdficos. Para
caracterizar esta carga ambiental, sdo regis-
trados os agentes de poluipdo como poeira,
diéxido de enxofre, mondxido de carbono,
rutdo, bem como os fatores de amenizagio
do ambiente, como dreas verdes, campos de
desportos e parques proximos,

EXPLORACAO DE URANIO NA REPU-
BLICA FEDERAL ALEMA

Com o aumento do ntimero de centrais
atdmicas ne Repiblica Federal Alemd, cres-
ce também a necessidade de urdnio natural,
Segundo uma avaliagdo da Entidade Federal
de Pesquisas Geoldgicas, a quantidade neces-
sdrig anual de 1 Q00 toneladas na atualidade
ascenderd a & 000 toneladas em 1985, quan-
do o niumero de centrais atémicas que hoje
representa 3% da produgdo total planejadae
de eletricidade aumentard em mais de 40%.
Por isso, cientistas e firmas alemds achan-se
empenhados na explorag@o também em par-
ses estrangeiros. Com o apoie do Governo
Federal, eles trabalham nos Estados Unidos,
Canadd, Austrdlia, Nova Zelindia, Gana, To-
go, Nigéria, Mali, Argélia, Somaéiia, Angola,
Mogambique, Sudoeste de Africa, Gitizna,
Suipa e Austria. Os principais trabalhos de
prospeceao se realizam atualinente na Aus-
trilia, Canedd e nos Estados Unidos. Espe-
ra-se encontrar, na Floresta Negra, entre ou-
tros lugares, jazidas de vigbilidade econdmi-
ca,

IMPRESSOES EM OFF-SET
E MIMEOGRAFO
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INVERNO COM MAIOR NUMERO DE
MARES DE TEMPESTADE DESDE 1924

Actimulo anormal de baixas pressdes
— Velocidade de vemnto como em
ciclones tropicais,

{Heinz Panzram)

O inverno de 1973/74 foi, para a costa
do Mar do Norte, 0 mais agoitado por marés
de tempestade desde o intcio dos regisiros
meteorologicos regulares em 1924; desde
entdo hé 50 anos. Oito marés de tempesta-
des violentas entre novembro de 1973 e
janeiro de 1974, foram causadas por depres-
sdes meteoroldgicas intensas que passaram
pela regifo do Mar do Norte, Tudo comegou
quando, em 13 de novembro de 1973, as
ondas com altura superior a 4,6 meiros
acima do nivel normal se langaram contra as
margens do rio Elba, O acumulo de 4 de-
pressoes meteoroldgicas com 7 marés de
tempestade do infcio até o dia 17 de dezem-
bro apresentaram fenémeno completamente
anormal, segundo o informe de Dr. H. Dro-
nia, em “mapa meteoroldgico digrio” do
“Servigo Meteoroldgico Maritimo” de Ham-
burgo,

Depois de um intervalo de um més,
formou-se depois, no dia 17 de janeiro de
1974, sobre o Atlintico Norte, uma nova
depressdo de furacdo com muita rapidez. A
origemn foi o encontro do ar muito aquecido
proveniente do Sul com uma corrente de ar
marftime frio do Norte, A conseqgiiéncia:
furacbes assoladores que causaram 40 viti-
mas. A estagdo meteorologica de Brocken,
na montanha do Tarz, informou sobre velo-
cidades de rajadas de vento de 200 por hora,
Em comparagdo, velocidedes de vento de
118 quilometros por hora correspondem,
segundo a escala de Beaufort, ¢ intensidade
de 12, que sqo velocidades de furacdo obser-
vadas em ciclones tropicais.

O navio-farol “Elba 17, situado na regido
sudeste da itha Helgoland, apresentou, em
240 observagdes de rotina, de 3 em 3 horas,
velocidades de vento acima de “oito” em 38
casos, isto é, em 16% do tempo de observa-
¢ao passaram ventos fortes sobre a bafa
alemd, Este actimulo nunca ocorreu desde o
infcio dos registros meteorolbgicos martti-
mos regulares em 1924,

Segundo a média de observagdes de um
perfodo de cingiienta anos, somente em
3,5% das observagbes periddicas deveriam
acorrer tempestades na bafa alemd O nivel
da dgua do Elba foi também corresponden-
te; registraram-se duas marés de tempestades
mudito violentas, uma violenta e uma média

@ termo “maré de tempestode” indica
que o tempo tempestuoso é responsavel pelo
nivel de dgua acima do normal, Estas condi-
¢Oes meteoroldgicas verificam-se na regido

do Mar do Norte se durante grandes diferen-
¢as de pressdo atmosférica sobre o sudoeste
da Europa na zona entre a Inglaterra, a
Irlanda e Islgndia desloca-se um furagio ou
depressio acentuada para aregiqo da  Jutlin-
dia — Escandinévia Central, A parte poste-
rior dessas depressdes provocam, em Segui-
da, aqueles ventos e fempestades que impul-
sionam as massas d'dgua contra gs costas
meridional € oriental do Mar:do Norte,
Felizmente estes ciclones se deslocam com
relativa rapidez e velocidade de 60 a 100
quilémetros por hora. Por isso, maés de
tempestade com duracido maior de 24 horas
sd@o excecdes. Os furacfes, até agora, ndo
duraram mais que 8 horas.

Os especialistas tém certa dificuldode na
definigdo de uma maré de tempestade. Po-
der-se-ia, naturaimente, responder em ter-
mos gerais, Marés de tempestade sdo eleva-
¢do do nivel do mar em conseqiiéncia de
ventos fortes que sopram contra a costa, isto
é, marés independentes das marés astrond-
nifcas. Mas, analisando bem as situagoes,
esta definigdo ndo setisfoz, Fala-se apenos
em “maré de tempestade” quando houve
danos graves, certas velocidades de vento ou
elevagdo de niveis do mar? Nio existe ainda
uma definiggo exata, vdlida para todas as
partes da coste. Existe também um outro
perigo, qudno uma maré de tempestade
fcondicionada a situagBes meteoroligicas)
verifica-se especialmente numa época de ma-
rés de dguas vivas, isto é, na época em gque
uma maré astrondmica muito alta tem lugar,

Indaga-se, no caso de condigbes meteoro-
idgicas excepcionals — como a do inverno de
1973/74, de grandes marés de tempestade —
sobre “suas origens”, Mas o5 seus efeitos
graves e em parle desastrosos ndo tém para-
lelo ne atmosfera Isto ocorreu neste caso
mencionado.

Em cada cutono o chogue entre o ar frio
polar ¢ 0 quente tropical resulta na forma-
¢do de ciclones, No outono de 1973 este
processe ocorreu de forma bem pronun-
clada, porgque o ar frio poler da Europa
Setentrional penetrou mais que o normal
nas regides meridionais, em consegiiéncia de
um recuo lento do ar quente tropical que se
verificou naquela época. Formou-se assim,
sobre ¢ regidqo nordeste do Atlintico, umo
discrepdncia acentuada excepcional de tem-
peraturas entre ambas as massas de ar, Os
resultados foram ciclones de energia elevada,

MAIOR DEMANDA DE POLIESTER NOS
EUA

A Goodyear construiu em Scottsbo-
ro, Alabama, EUA, a primeira fabrica do
mundo a transforrmar resina em tecido aca-
bado para pneu. Concomitantemente, aque-
la empresa estd investindo, inicialmente, 10
milhdes de dblares e seu projeto de expan-

dir a produgdo de resina de poliéster em sua
fabrica localizada em Point Pleasant, West
Virginia. '

“0O projeto serd realizado até 1976,
informa o Sr. Robert E. Workman, Vice
Presidente de Produtos Diversos da Empre-
sa. E continua: “Sendo um dos maiores
produtores e consumidores de resina e fibra
de polidster do pals, a Goodyear se expande
para atender a crescenie demanda do merca-
do de poliéster norteamericano, para cordo-
néis de pneus, fibras texteis, monofilamen-
tos € varias outras aplicagtes. O mercado
norteamericano deverd superar a marca dos
4 bilhdes de libras-peso por ano em 1980,
“disse Workman. E acrescentou: “Atualmen-
1€, nossa ermpresa produz um tergo da resina
destinada a fibra industrial e 10% dos pol{-
meros para filamento textil, dos totais pro-
duzidos em toda a América do Norte, A
expansio da fabrica de Point Pleasant e a
construgo da nova unidade em Secottsboro,
veém garantir o crescimento de nossa partici-
pagdo no mercado futuramente,”

Segundo as estimativas de Workman,
em 1976 o consumo anual de polidster nos
EUA, para cordongis de pneus, serd da
ordem de 314 milh8es de libras; para fila-
mentos texteis, 1,3 bilhdes de libras; e para
usos diversificacdos, 1,9 bilhdes de libras, o
que perfaz um mercado total de 3,5 bilhdes
de libras. Esse fato torna o poliéster a
principal fibra sintética dos EUA, superan-
do, em muito, o nylon.

A construgdo original da fabrica de
poliéster em Point Pleasant, em 1959 desti-
nava-se somente a produzir resina para fibras
texteis. Contudo, quando a Goodyear desen-
volveu poliéster com ndices de resisténcia
superiores aos do aco, comecou a testar, em
1962, pneus fabricades com fibras daquele
material. Desde entdo, indlstrias dos EUA {8
produziram cerca de 600 milhdes de pneus
para autcmbveis, feitos com aguela fibra,
Durante 1974, trés de cada quatro pneus
produzidos na América do Norte foram
reforgados com lonas de poliéster, © gue &
alta qualidade dos produtos manufaturados
com esse material.

(" 3
JULIO ASSUMPCEO MALHADAS w Professor de Direito do Trabalho.
= Advogado.
\ RUA PRESIDENTE FARIA 51 - 5° AMDAR -~ FONE: 23-9843 - CURITIBA = ?ARANA. w
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Ediffcios pré-isolamicos

“ novos conhecimentos epigraficos

? gonfirmam velha tradigdo
{(WOLFGARNG SETZ}

NEo somente o mapa geogré
fico do |émen estd ainda incom-
pleto mas também sua historia
cultural pré-isoldmica — 1,500
ancs de reinados dos mineus,
sabeus e hjmiaritas — permanece

! erp grande parte inexplorada,
i Depois das expedicdes reali-
~ zadas em 1928 e 1952, foi pos-
stvel em 1870, a um grupo de
pesquisadores alemdes efetuar
¢ pstudos arqueolbgicos no 1émen,
. A expedicdo, foi iniciada pela
: Associacdo Alemd de Pesquisas
. Cientfficas, durou apenas sema-
: nas, registrando-se A regifo Sana,
4 Capital do 1émen e 2 Taizz,
Apesar disso, foi considerdvel o
sel aproveitamento cientifico.
O acesso & Marib, a antiga
Capital dos Sabeus, era proibi-
do, mas a estada em Zafar, a me-
tropole dos himiaritas desde ¢
: primeiro século depois de Cris-
{ to, evidenciou a relevancia de
- uma escavagdo cientffica naque-
: la regifio, Ainda se pode reco-
. nhecer ali a estrutura de uma
povoacfo antiga da Arabia Meri-
dional: a cidade, a cidadela, o
: templo fora dos muros, timu-
los, depdsitos & — isto & signifi-
. cativo —uma represa e cisternas,
O rompimento repentino da
: barragem de Marib, em 543{? )
. AC., marca, alids, o fim da alta
cultura sul-ardbica. Abaixo da
. Cidade dos mimangs, Bainun,
" que foi classificada por um poe-
‘ta — por causa de suas magnifi-
[ cas construgdes — como supe-
“rior & Sana e 3 Zafar, o5 arqued-
: logos descobriram duas galerias
. abertas na montanha, que tam-
. bém serviam - segundo o testa-
mento de inscricdes — para o
abastecimento de agua.
. E tlpica na cultura urban fsti-
; Ca da Ardbia Meridional a cons-
- trugdo de ediffcios de vérios an-

dares, verdadeiramente impres
sionante e que ainda hoje exis-
temn em Schinbam — espécie de
um ‘“‘Manhattan de sértico”, si-
tuado no Wadi {rio temporario}
Hadramant.

Era discutivel, até agora, a
alternativa de se admitir a cons-
trugdo de edificios altos ja em
épocas pré-isolimicas. Esta divi-
da foi possitivamente soluciona-
da pela descoberta recente de
uma inscrigdo, que informa so-
bre a existéncia de umna casa de
seis andares. O Dr. Walter M3ller
(Tubingal, que acompanhou a
expedicdo como epigrafista,
considera este achado uma com-
provagdo daquela possibilidade,
juntamente com as chamadas
“estelas de janelas” da antiga
Capital Etfope de Azum, que ele
interpreta como estilizagdo des-
ses ediflcios.

Milter encontrou muitos
fragmentos de uma inscriclo de
Marib, j&@ conhecida, que men-
¢iona a invasdo etlope em 525
D.C., durante a qual foi destrulf-
do o palicio de Sabd, bem como
o de Bainun. Esta inscricdo ndo
apresenta novidades para mai-
ores esclarecimentos cronolbgi-
c€os; mas, contendo meia dizia
de versiculos biblicos, represen-
t2 um testemunho valiosissimo
para a histéria da traducg3o etio-
pe da Biblia, pais que ela pode
ser datada de um milénio antes
dos documentas historicos escri-
tos. O que ndo se determinou
ainda é o grau em que os docu-
mentos escritos depois do séeulo
XVL foram influenciados pela
tradugdo drabe da Blblia,

Da mesma origem & uma ins-
cricdo hebréica, descoberta em
Bait Hadir, que contém, do pri-
meiro livro das Crdnicas, capftu-
lo 24, partes da lista de sacerdo-
tes com nomes de lugares da Ga-
liléia & que pode ser tomada co-
mo indicio de uma antiga tradi-
¢do de judafsmo no [8men.

Estas sfio algumas das desco-
bertas. epigraficas desta breve
expedicdo. Expedicdes maiores
ndo apenas comprovariam o ver-

A MEDIDA CERTA
COLOCA A SUA BISPOSRGO & PAAIS AVWDA
LIMEA DE EQUIPARENTOS DE B0

SOLICITE-NOS MAIORES DETALHES
ESCREVENDO A: C.P. 4255-5.PAULD

dadeiro contelido da tradigdo
ulterior, nem s6 esclareceriam a
relagdo da Ardbia Meridional
com outros povos e cufturas,
mas também ajudariam a deter-
minar a cronologia dos reinados
pré-islamicos. Da parte dos ale-
mdes ndo se podem esperar para
breve novas pesquisas, por causa
das imensas despesas. Entretan-
to, as escavapdes realizadas por
ladr@es e a modificacdo da fina-
lidade original dos antigos mo-
numentos (por exemplo, com
seu uso material de construgdo)
pdem em risco todos os restos

dessa cultura, assim como a ex-
ploragdo turfstica iniciada ha
pouco. Foi por tudo isto que o
governo do |émen pediu & Repi-
blica Federal Alem3 que conce-
desse bolsas de aperfeigoamento
para restauradores. )

A Sociedade Teuto-lemenita,
fundada em 1970, tornou-se a
patrocinadora dos projetos de
restauraco e conservagio. Ade
mais, ela pretende nfio s6 ajudar
aguele pals, empobrecido pela
guerra civil, come também esti-
mular ali refagdes humanas e
culturais.

"Av, Senador Salgado Filho,

NO 1476

{Guabirotuba) -

TRATORANMA COMERCIO DE MAQUINAS LTDA.

COMPRA E VENDA DE TRATORES,
MAQUINAS AGRICOLAS E DE TERRAPLENAGEM

PECAS USADAS PARA TRATORES E MAQUINAS EM GERAL.

Fone: 22-6986

Curitiba - Parani
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Se nos ativermos z examinar a histéria de 31
anos do grupo FARID SURUGI §/A, vere-
mos que suz imagem mais marcante tem
sido a firmeza de sua trajetdria de progresso.
Eld € fruto de capacidade e honorabilidade
de seu corpe de dirigentes, Esta trajetoria
tornou-se mais firme e acentuada, apds a
reformulagio do quadio executivo da em-
presa, quando foi dado a ele a configuracio
consentznes pela conjuntura do progresso,
q;’ga_ziiismo e agressividade em que vive nossa
terra nos momentos atuais,
O resultado deste esforgo conseguido através
de recursos humanos, de tecnologia e de
equipamentos da methor qualidade no ramo
da construgdo civil, o maior quinhio de suas
atividades,
A diregio ¢ lideranga de FARID SURUGI
S/A estd formada pox:

Presidente:

Sra, SUELY REICHMANN SURUGI

Diretor-Superintendente e Financeiro:

Dr. LINCOLN THIAGO TARQUINIO

Diretor Técnico: N

Eng. ANTONIO ILDEFONSQ LEAO
STOCKLER

Diretor de Obras:

Dr, RENATO GALLI MARQUES

Diretor Comercial:

Dr, ALVARO DIRCEU DE CAMARGO
VIANNA

Diretor Administrativo:

Dr. LORENZO JOSE BERGAMINI FI-
LHO,
O GRUPD FARID SURUGI S/A acredita
que seu melhor investimento estd nos recur-
sos humanos, através de cuidadosa selegiio e
treinamento, conseguindo formar um corpo
técnico e desenvolvendo um “know-how™
proprio, com obras de primeira qualidade.
Na presidéncia do GRUPO FARID SURUGI
S/A, encontra-se a Sra, SUELY REICH-
MANN SURUGI, como uma das principais
empresirias do Brasjl, dando um exemplo da
capacidade feminina e liderando uma equipe
homogénea, com sua presencga ativa, partici-
pando, em tempo integral, da grande respon-
sabilidade assumida, ajudando o desenvolvi-
mento do Parani e do nosso Brasil, sendo
fruto de seu trabalho e competéncia.
No setor Financeiro, o GRUPO FARID
SURUGI S$/A tem o Dr, LINCOLN THIA-
GO ISAHIAS TARQUINIO, que além da
superintendéncia-geral do grupo, dirige o
departamento financeiro, coordenando os
financiamentos ¢ aplicagbes do capital.
Notando-se a presenca de uwm homem forte,
devido ds competéncias individuais gue pos-
sui © Dr, LINCOLN THIAGO ISAHIAS
TARQUINIO, com o grupe competente,
expressando nos investimentos o desenvolvi-
mento do GRUPO FARID SURUGI §/A,
em contornos organizacionais bem
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marcados. ~ .
QO Eng. ANTONIO ILDEFONSO LEAQ
STOCKLER, Diretor Técnico na parte de
projetos, conta com os Arquitetos ROBER-~
TO MARTINS DE ALBUQUERQUE, RO-
BERTO PORTUGAL ALVES e DALBY
GIQVANI KARKLE, com vasta experiéncia
em grandes complexos industriais, comer-
ciais e residenciais. Sob sua dire¢do estiio os
departamentos de orgcamento e custo e pro-
gramagio de materiais, que, através de cui-
dadosos exames do projeto e das especifica-
gbes, faz a apropriacio, © orgamenio e a
escolha dos materiais da methor qualidade
pelo menor prego, visando sempre ds neces-
sidades do cliente.

Fualando com o Eng. ANTONIO ILDEFON-

SO LEAO STOCKLER, inteirei-me sobre a
implantacdo de um projeto inédito em Curi-
tiba: 0 “CENTRO COMERCIAL ITALIA",
Ne drea de embasamento, existirio vagas
para 607 velculos, distribufdos em 5 pisos
interligados por rampas, wm centro comer-
cial com acessos pelas ruas Marechal Deodo-
ro e Jodo Negrdo, com 56 lojus distributdas
em 2 pisos, interligadas por escadas rolantes,
cinema, dreas ofardinades para o lazer dos
usudrios.

Na torre existirdo 207 conjuntos de escrité-
rios, um restaurante panordmico (Terrago
Itéli), distributdos em 26 pavimentos, So-
bre a torre existirda wm heliporto, parte
componente do sistema de seguranca do
prédio.

Convém salientar os projetos especificos de
condicionamento de ar, de circulagdo verti-
cal e de seguranga contra incéndio, nos quais
foram previsios os equipamentos e a técenica
existentes, dos mais modernos.

A Diretoria de Obras é comandada pelo Dr.
RENATO GALLI MARQUES, possuindo u-
ma excelente equipe de técnicos, contando
com o Eng. JOSINO ALVES ROCHA
LOURES, como chefe do departamento de
obras.

Todo cuidado ¢ dado, em especial & exe-
cugdo da obra, para que sigam fielmente as
especificagdes e,  atravéds, de tecnolo-
gia atualizeda, consegue cumprir, dentro dos
prazos estipulados, os cronogramas de obras
planejadas,

O GRUPO FARID SURUGI S/A tem seu
préprio departamento de vendas, sob a
orientagdo do Dr. ALVARO DIRCEU DE
CAMARGO VIANNA, Diretor Comercigl,
com a assessoria da Srta. LUCT PIOVESAN
promovendo a colocagdo, no mercado, de
sugs incorporapdes, Assessorando a Diretoria
Téenica ds tendéncias dos clientes e mercado
em geral, sempre procurando solucionar as
necessidades e desefos dos compradores,
quanto gos materials e acabamentos.

arupo Farid

urugi

O Dr. LORENZO JOSE BERGAMINT FI.
LHO dirige o departamento administrativo,

Dotado de uma infre-estrutura necessiria
para o bom funcionamento da equipe, coor-
denando o aproveitamento dos recursos por
meio de controles, registros, informagées,
redugdes de custos operaciongis e particular-
mente o aproveitamento do elemento huma-
no.

Desta maneira, programam-se relatorios sin-
téticos, desenvolvendo didlogos que facili-
tam as informacdes entre os diferentes esca-
15es administrativos, formando a equipe ad-
ministrativa desde a Diretoria até d base,

O GRUPD FARID SURUGI Sf4 possui
equipamentos dos mais modemnos, o5 quais
podemos citar:

— Guindaste marca TORQUE, com lariga de
35m e com altura de elevagio de 100m —
eventualmente 120m —, com capacidade
de 2 800kg de ascensdo de carga, giro
midximo de 360 graus, construfdo e im-
portado da fébrica SCHWING (alema).

- Guindaste com langa de 25m e contralan-

¢a de 12m, com dltura de elevacio de
100m e eventualmente de 120m, similar
ao anteriormente citado,

— Guinduste ascensional, marca Hércules.
Altura livre de gancho, de 16m, com langa
na horizontal e lanca inclinada, carga de
600kg ne ponta da langa, equipado com
redutor transmotécnico, redugio de 1 x
18, redutor transmotécnico, redugdo de 1
x 52

— Elevadores metdlicos, marca Hércules, pa-
ra 100m de altura, com freio automdtico
e com cabine de protegdo, comando elé-
trico manual,

— Prensa CT-710m, marca Soiitest, para de-
terminacio de resisténcia & compresséo de
concreto,

— Esclerémetro portatil para testar o resis-
téncia & compressfo de concreto, modelo
CT-320m, marca Soilrest.

— Munch (guincho hidréulicoj com capaci-
dade de até 5 toneladas.

— Uma frota- de caminhfes, de marca ¢
tonelagens diversas, um caminhio
Dumpser fmulticagamba), com instalagoes
hidriulicas, equipado com & cacambas,
para transporte de material de construgdo.

— Usinas de concreto, com capacidade de 40
sacos de cimento por hora, com alimen-
tadores automdticos, balangas etc.

— Vibradores de tipos diversos.
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Guintchos para utilizagGes diversas (elevado-

" res de servico), além de serras circulares,

furadeiras diversas, lixadeiras, tathas elétri-
cas, thifor, etc,, bombas d’agua de tipos
diversos, compressores de ar, betoneiras
diversas, bate-estacas, bomba Pumpit - 100,
para bombeamento de concreto,

I impressionante saber que o GRUPO
FARID SURUGI S/A, tornou-se indepen-
dente quanto ao fornecimento da majoria
dos materiais necessirios ao seu trabalho,
através de empresas coligadas, citando:

CIA. CAETE §/A

Produz todas as manufaturas em madeira,
fais como: portas, armirios, balcSes de
cozinha, tacos, paredes divisdrias, sobre
projetos e tecnologia propria, sob a direcio
do DR. ALVARO DIRCEU DE CAMARGO
VIANNA, e geréncia 3 cargo do Dr. IRINEU
FURLIN.

-RICAMIX LTDA,
No campo da industrislizacdo de concreto,

¢ tem a RICAMIX LTDA., juntando seus es-
¢ forgos e Know How, para aprimorar ainda

mais sua tecnologia da fabricacio e uso de
concreto, Produzindo atualmente por més,
3.400 m3 de concreto, possui laboratdrio

. proprio de andlise, sofisticado, central de

concreto, silos, caminhdes betoneiras, bom-

{ bas de injegdo, com capacidade de 2 jardas

ciibicas (1,153m3), seu tubo de transferén-
cia de concreto, conseguindo bombear mis-
turas mais pesadas, para distincias maiores.

FARIGLASS IND, E COM. DE
FIBRAS DE VIDRO LTDA.
Sua linha de produgfo inclui: produtos em
fibra de vidro, produgido de piscinas, banhei-
ras, planos de pias, “box”, domos, caixas
para ar condicionado, forros, revestimento
de caixas de luz, pegas especiais, ete.

REPARE LTDA.
Organizada para executar servigos de repara-
¢do em edificios, conta com uma equipe de
engenheiros e todo o pessoal especializado
10 ramo, além de equipamentos necessarios
para a execugiio das obras, :

FAMA — REFRESENTACOES
COMERCIAIS LTDA
Sua Huha de representagSes inclui: produtos
de artefztos de concreto, tubos, meios fios,
etc,, cenirais de ar condictonado, centrais de
telefone, materiais de construgio em geral,

Algumas das principais obras construidas:

Edificios residenciais e comerciais:
Edificic PORTO ALEGRE — 16 andares -

drea 6,092 m2

Ediffcio FARID SURUGI — 15 andares -
area 2,223 m2 .

Edificio GUARUJA — 15 andares - 4res
3,818 m2

Edificio RIO DE JANEIRO ~ 26 andares -
drea 8.512 m2

Edificio BELQ HQRIZONTE — 27 andares -
irea 8,456 m2

Ediffcio ARAUCARIA — 18 andares, drea
11.458 m2 ‘
Edificic DIARIO DO PARANA - 21
andares - 14,950 m2

Edificio DEL REY — 15 andares — 4rea
2,.988m2

Edificio LEONOR M. GARCEZ - 19
andares — drgs 13,858 m2

Edificio JOAO DALLEGRAVE — 15 an-

_dares — area 8,572 m2

Edificio BEDENE — 12 andares — #rea
10.199 m2

Edificio DUCA LACERDA - 16 andares —
drea 2,824 m2

Edificic NOSSO BANCO — 18 andages —
drea 11,400 m2

OBRAS PUBLICAS CONSTRUIDAS _
UNIDADES MILITARES — 59 REGIAQ —
area 15.957 m2

EDIFICIO SEDE ~ TELEPAR — 22 andares
— drea 1L1.858 m2

EDIFICIO SEDE — COPEL — 14 andares —
Area 8.766 m2

OBRAS CONSTRUIDAS P/TERCEIROS:

RADIO TELEVISAQ PARANA S/A CA-
NAL 6 — 4rea 6,703 m2

ATALAIA CIA, DE SEGUROS §/A — drea
8.708 m2

INDUSTRIAS CONSTRUIDAS
NUTRIMENTAL IND. PRODUTOS ALI-
MENTICIOS S/A — drea 2,200 m2
CIMENTO ITAU DO PARANA S/A.
SOCIE PRO — PECUARIA S/A — drea

-3.550 m2

INPLAST — IND. PLASTICOS PARANA
S/A — drea 2,200 m2

MARIA BAUR — MADEIRAS SELECTAS
S/A — frea 7.650 m?2

V12CT0R10 POLETTO S/A — drea 6.293
m

Fari
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ADMINISTRACAQ DOS PORTOS DE PA-
R%NAGUA E ANTONINA — 4rea 6.750
n

INDUSTRIAS EM CONSTRUCAO NA CI-
DADE INDUSTRIAL DE CURITIBA:
OI\ZfIARK INDUSTRIAL LTDA — 4rea 2,000
m

TROX DO BRASIL LTDA — drea 3,430 m2
FURUKAWA INDUSTRIAL S/A — PRO-
DUTOS ELETRICOS — drea 23,350 m2

Além dos j4 mencionados, possui incorpora-
¢0es no interior do Estado, tais como:

EDIFrCIO PETROPOLIS ~ 22 andares —
area 7.612 m2

EDIFICIO BERTIOGA. — 17 andares — frea
7.04%,57 m2

EDIFICIO LEBLON — 21 andares — drea
5.327,71 =" _
EDIFICK. ANDEIAS — 14 andares — drea
5,164,35 m2

EDIFfCIO VILLAGE SUISSE - 19 andares

- — frea 10,744,43 m2 .

EDIFICIO MONTE CARLQ — 26 andares —
drea 10,248,833 m2

EDIFICIO ARPOADOR — 11 andares —
drea 2.649,75 m2

EDIEICIO PORTO BELO — 15 andares —
drea 8,619,00 m2 ~
EDIFICIO MICHELANGELO — MARINGA
— 18 andares — 4rea 11.193,49 m2
EDIFICIO SORAIA — PONTA GROSSA —
19 andares — 4rez 11.139,56 m2

Observando-se a meticulosidade e perfcia de
bom gosto, o cuidado que 5O uma empresa
de prestigio do qual goza FARID SURUGI
S/A, pode desempenhar, continuard a rece-
ber seus clientes. e amigos, dentro dos
padroes da moderna arquitefura,

NESTLE

ETERNIT

ESTADIO
MINEIRAD

CIMINAS

WHITE

ACESITA MARTING

FERTECO

CIMENTO
ITAU

Com 18 anos de experiéncia

em construcdes industriais, &
temos muitos nomes ¢

para falar do nosso.

ROSCOE
CONBTRUGDES tHDUSTRIAG

R. Mal, Deodoro, 126 - 42 i
F. 22-3456
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SIPRENDE

A SIPRENDE — Sociedade Paranaense de
Engenhariz e Empreendimentos Ltda., em-
presa genuinamente paranaense € que tem 4
frente o dinfimico economista JOEL MALI-
CELLI, estd executando com rapidez sua
tarefa de duplicagio da BR-277, que liga
Curitiba a Ponta Grossa, no primeiro trecho,
A SIPRENDE dispSe de uma frota de
equipamentos de elite (Caterpillar), e prima
pela manutengdo no meihor nfvel téenico,
em vista do que vem obtendo excelentes
indices de produgfio. O resultado foi ainda
methorado, com a incorporacio do recente
D8K, que desenvolve 304cv,

BETONEX

Uma das empresas que estd em franco
desenvolvimento € a firma BETONEX. Intei-
rei-me que recentemente adquiriu quatro
bombas turbocolocadoras, operando com
dois automescladores, seis usinas; duas em
Curitiba; uma em Araucéria; uma em Floria-
nbpolis; uma em Ponta Grossa e uma em
Londrina. A firma BETONEX conta com
trés laboratbrios, pedrejras proprias, areais
proprios, Seus diretores: NORELVI BAU,
NEURI BAU e NEUTO BAU e o engenheiro
AIGLON MARCON, Diretor Técnico, tendo
feito curso de Pesquisas nos Estados Unidos
e Canada, : .

A P - 336 Turbo Colocadora de proprieda-
dade da Betonex, operando com dois de seus
aufo-mescladores,

Produzindo concreto parz base de pavimen-
tacio urbana e rodovidria, com caracterfsti-
cas que propiciam uma vida {itil ao pavimen-
to, com 300% superior ac convencional,
Conta também com uma fibrica de Calfi-
nex, massa fina, sendo esses produtos empa-
cotados em embalagens pldsticas, permitin-
do aos séus compradores o armazenamento
por tempo indeterminado.

A firma BETONEX possni umsa vasta clien-
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tela, a qual podemos citar;

Refinaria da Peirobrds (Araucdria); Fibrica
de Cimento Itambé; Fibrica de Cimento
Itat; forneceu concreto & Cidade Industrial
de Curitiba, para a execugio das obras:

Fibrica Philips Morris; Fibrica Siemens;
Grupo Gronau; Carbo mafra; Plastipar; New
Holand; Metal Nobre; Indistrias Langer,
todas estabelecidas na Cidade Industrial de
Curitiba.

Podemos citar também obras pliblicas como
o Quartel General do Exéreito; canalizagio
dos rios Ivo e Juvevé; duplicagio de pontes
da BR-116, viadutos da Rede Femovidria
Federal; trincheiras da cidade de Curitiba,
subestagdo da Copel; obras do SENAI; obras
da Telepar e conjunto residencial Cosmos,
Ediffcio-Sede do BADEP; na cidade de
Ponta Grossa, realizou o conjunto residen-
cial Monteiro Lobato, com 2 200 aparta-
mentos, na cidade de Cambé; Parque resi-
dencial Castelo Branco, com 3 200 aparta-
mentos; realizou escolas, “shopping-centers®
ete,

A produciio de concreto de base para
pavimentacdo, a estrada Curitiba — Colom-
bo, avenida Silva Jardim e ruas que circun-
dam o Teatro Paiol.

GUARUJA CONSTRUCOES CIVIS LTDA.

Como sempre noticio as atividades de meus
clientes, em inauguragio de suas obgas,
estou comunicando aos leitores que a firma
GUARUJA CONSTRUCOES CIVIS LTDA.,
fundada em 12 de junho de 1972. Atual-
mente, com suas instalagGes & rua Marechal
Deodoro, I 375, esti especializando-se em
construgdo de unidades escolares, com mate-
riais de primeira qualidade, orientados e
fiscalizados pelos Drs, Jodo Luiz Pimentel
Neiva de Lima e Nilton Pimentel Neiva de
Lima, Apresentando-se assim, com patrimd-
nio de sua elevada técnica, dando grande
énfase a este tipo de construcio (foto 1),

tendo construide a unidade escolar de Bar-
bosa Ferraz, recentemegte inaugurada, com
>

uma édrea de 1600m<, 10 salas de aula,
dependéncia para instalagio da administra-
¢do, casa para zelador, cancha de esportese
paisagismo; unidade escolar de Altonia, ja
executada; unidade escolar em Paranagud,
tendo também construido a agéncia central
telegrafica em Temra Boa, Férum de Barbosa
Ferraz, contande com um departamento de
engenharia que, aldm de dirigir com méto-
dos mais avangados, preocupa-se com a
quatidade,

INDUSTRIAS ELETRICAS

DO BRASIL LTDA.
Gés e Eletricidade,

SAUDAGHD!

NAS COMEMORACOES DO 50¢
ANIVERSARIO DA FUNDACAO DO
iNSTITUTO DE ENGENHARIA DO

PARANA, AS IND. ELETRICAS DO
BRASIL LTDA.,, SAUDAM A SUA
DIRETORIA NA PESSOA DO SEU
EXMO. PRESIDENTE ENG®

QUADRO SOCIAL E

PARTICULARMENTE A0S
S6CI0S FUNDADORES. |
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Ha 40 anos fabricam produtos
para aguecimento:

Aquecedor de dgua a gas e elétrico;
Aquecedor de ambiente a gés; i
Calefagdo e Ventilagdo central;
Czldeira a gés;

Caldeira a gés para aquecimento
de piscinas;

Incinerador de lixo a gas e bleo;
Secador de roupa a gés e elétrico;
Bombas hidro-pneumdticas;

Saunas secas e a vapor. . .

AQUECIMENTO

CH/QNES

Rua Brigadeire Franco, 388

Cx. Postal: 1190 Fone: PABX: 224104
End. Telegr.: INDELEBRA

Curitiba — Parani

LUz
CARLOS PEREIRA TOURINHO, E
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ASSINADO FINANCIAMENTO PARA HIDRELETRICA DE FOZ
PO AREIA

Dos 199 milhBes de ddlares o serem emprestados pelo BID a
crganismos nacionais, a maior parcela caberd ao Govemno do Parand

© (74 milhSes de ddlares), devendo ser utilizada pela COPEL para

aquisiio de equipamentos destinados i Usina, Hidrelétrica de Foz do
Ateia, & maior do Sul do pafs. O contrato de financiamento foi
assinado no Ministério da Fazenda perante infimeras autoridades,
destacande-se 0 ministro Mario Henrique Simonsen, o Vice-presi-
dente execufivo do Banco Interamericano de Desenvolvimento,
Reuben Sternfeld; o diretor executivo brasileiro, José Carlos Fon-
secs; o secretirio Jayme Prosddcimeo, representando o Governador
Jayme Canet Jénior, e os Diretores da COPEL Arturo Andreoli e

. Edson,Neves Guimaries. Falando 4 imprensa apds a cerimdnia, o
i Secretdrio das Finangas do Parani demonstrou seu contentamento '

pela “demonstragio de credibilidade da administragfo estadual
paranaense perante organismos internacionais de crédito, dos quais o
BID se destaca como um dos que mais tem participado dos grandes

: projetos brasileiros”. O Sr. Jayme Prosdbcimo afirmou que “o

contrato atende aos interesses estaduais, inclusive nos que se referem

{ aos prazos para pagamento, por parte da COPEL, uma vez que 2

© dfvida serd saldada em 20 anos, com 5 ¢ meio de carfncia e com

juros de 8 por cemto ao ano,” Na oportunidade, o Presidente da
COPEL Arturo Andrecli asseverou que, *‘gragas ao apoio do gover-

- nador Jayme Cam;;c Thnior, que deu prioridade & execugio das obras
. de Foz do Arein)’ a central geradora deverd entrar em operagio
dentro de cinco 2nos.™

. ITAFPU, USINA DE GRANDE PORTE

No dia 6 de outubro do ano passado, em Foz do Iguagu, mais

i exatamente no canteiro de obras da Ifaipu Binacional, foi assinado
contrato com’ consdrcio de cinco empresas brasileiras e sete para-
- guaias, para a execugio das obras iniciais do Projeto Itaipu. Ele

abrange a escavagiio do canal de desvio do vertedouro da barragem
lateral direita, a execugfo das barragens de enrocamento e de tersa
da margem esquerda, além das ensacadeiras principais do desvie do
rio Parani.

Esse confrato, apontado como o maior na construgio civil jA
assinado no Brasil, tem o valor de Ct$ 1,856,666.604,00, equivalen-
te 2 um total' aproximado de 300 milhfes de ddlares, assim
subdivididos: mobilizagio, instalagio e manutengio do canteiro de
obras — 7 mithdes de délares; canal de desvio e barragem de

. entocamentio da margem esquerda - 134 milhSes de dblares;

escavagio do vertedouro & da barragem lateral direita e construgiio
da barragem de terra na margem esquerda — 66 milhGes de dblares e,

. por (ltimo, ensacadeiras principais do desvio do rio — 43 milhGes de

_5 ddlares,

A principsl obra do conjunte — o canal de desvio — terd

¢ comprimento de cerca de dois mil metros, 180 mefros de largura e

90 metros de profundidade; seri capaz de permitir o escoamento,

- durante a construgio, de uma vazdo de 30 mil metros ciibicos por
. segundo, igual a 1,5 vezes a maior enchente até hoje registrada no
¢ local, Sua execugio envolve 2 escavagdo de trés mithdes de metros

4

clibicos de terra e vinte milhSes de metros clbicos de rocha, num
prazo de apenas 28 meses.

Outra obra de importéncia, segundo o pessoal da Itaipu Binacio-
nal, sdo as ensacadeiras principais para desvio do rio, gue consistem
de duas grandes barragens construidas quase que totalmente sobre a
4gua, com altura de cerca de 85m, exigindo apurada tecnologia e
equipamentos especinis de construgiio. O prazo para a realizagiio dos
desvios do rio'é de 34 meses e o da execugfio total dos trabathos
contratados é de 47 meses, O desvio do rio estard pronto em meados
de 1978, quande entio serd iniciada a construcho da barragem
principal e da casa de forga no leito do rio.

Durante a fase inicial, a Itaipn adisntou os trabalhos de infra-
estrutura local, com o objetive de permitir aos empreiteiros o
imediato infcio das obras apds a assinatura do contrato, Foi assim
que, neste perfodo, construiu instalagBes pioneiras no centeiro de
obras, abrangendo escritérios, alojamentos, cantinas, postos de
abastecimento de combustiveis e lubrificantes, energia elétrica,
acessos e pista de pouso.
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CONSTRUCC-)ES E PLANEJAMENTOS S.A.

$® CONSTRUCOES E PROJETOS:
ARQUITETONICOS — ELETRICOS f
HIDRAULICOS — SANITARIOS — ESTRUTURAIS
RODOVIAS (ESTRADAS DE RODAGEM}
FERROVIAS {VIAS FERREAS)

PONTES — BUEIROS — VIADUTOS
BARRAGENS

SANEAMENTOS

PLANOS DIRETORES E URBANIZAGAO
PLANEJAMENTO PARA IMPLANTAGAO

DE PROJETOS

ESTUDOS E VIABILIDADES DE

RECURSOS JUNTO A ORGAOS FEDERAIS

@ CONSULTORIA E FISCALIZAGAO

@& CONSTRUCOES EM GERAL

® 69

SEDE: Rua Or. Merici, 396 - 10.° and. C/ 1.002 - Fang, 23-4105 R.1
OPI0. {ECHICG: Rua Dias da- Rocha Filho. 281 - Fone, 62-6854

Kern PG 2-AT
Sistema semi-automatico

Instrumento de Aerofotogrametria
para RestituicBo e Aerotriangulacdo.

bebik

Rua Barfoc do Rio Branco, 2756 Fones: 23-5184
e 23-4122 Curitiba - Parana
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FOZ TEM 32 MILHOES PARA URBANIZAGCAO

A Companhia de Desenvolvimente de Foz do Iguagu — CODEFI
- estd publicando edital de coneorréneia para a execugdo de obras de
drenagem, canalizagiio e urbanizagio de rios e cdrregos na dreapionei-
ra da cidade. Os projetos, ja aprovados, vio ser financiados pelo Ban-
co Nacional de Habitacdo, e seus'custos foram catculados em 32
milhdes de cruzeiros, e quando as obras estiverem concluidas (perto
de 130 mil metros quadrados de construcdes), a drea pioneira de
Foz do Iguagu deixaré de viver o ciclico problema das enchentes, e a
urbanizagio dos leitos e canais dos rios e corregos mCUIPOInIa &
cidade novas dreas verdes e de lazer.

Ao mesmo tempo, o corenel Levi Rabello, presidente da CO-
DEFI, informa que em breve a empresa vai colocar em pritica um
programa de desfavelamento, através de plano de construgio de
casas populares patrocinado pela COHAPAR. Preliminarmente, a
CODEFI cadastrou os barracos que se erguem is margens do rio
Parana e concluiu que sio necessirios pelo menos mil casas para
fiviar Foz do Iguacu das favelas. No entanto, o fascinio que a
hidretétrica de Itaipu exerce sobre principalmente regiGes carentes
de empregos poderd agravar ainda mais a crise habitacional de Foz.
Daf{ a preocupagio da CODEFI em resolver logo o problema, E para
acolher pessoas de nivel de renda médio, que estdo se deslocando a
Foz do Iguagu em fungic da hidrelétrica, a companhia mista
municipal estd elaborando, com o apoio do INQCQOP, programa
cooperativo de habitagfo,

Enquanto isso, o prefeito de Foz do Iguacu, coronel Clovis
Viana, toma medidas para a implantagio do programa de fundo de
vale, projeto financiado pelo BNH e que visa 4 protegio das
nascentes ¢ mananciais dos rios, geralmente dilapidadas e sofrendo
as conseqtifncias da erosio, O programa, além de proteger as
nascentes ¢ mananciais contra a acdo depredadora, recupera para a
populacio dreas de lazer, incorporando ainda a cidade vitais zonas
verdes. = pensamento do prefeito de Foz a urbanizagio dos vales

dos rios da cidade, com a constzugdo de parques e outros logradou-
I0S para a Tecreacio,

Ao lado disso, Clévis Viana projeta um horto municipal e quer
plantar pelo menos 12 mil 4rvores na zona urbana de Foz do Iguacu,
uma cidade atualmente com apenas algumas velhas e raquiticas
palmeiras resistindo na avenida Brasil, a principal de Foz, Por fim,
outro programa da Prefeitua que deve logo deixar o papel para se
concretizar: um cemitério-parque ecuménico, a ser construido no
bairro do Maracand e que substituird o velho e pouco acothedor
cemitério da cidade.

Com programas como essas, e outros em elaborago, a fisionomia
de Foz do Iguagu deverd ser radicalmente modificads, oferecendo
aos turistas ndo apenas as belezas das cataratas ou © gigantismo da
hidrelétrica de Ftaipu. Para tanto, a Prefeitura e a CODEFI estio
contando j4 com o concurso de arquitetos e projetistas que deram a
Curitiba nova perspectiva.

0 VENTO FORNECE A ELETRICIDADE

Uma grande hélice, com uma abertura de 34,5 metros, constituj
o “‘coragfo” da major instalagdo para aproveitamento da energia
elétrica, que foi inaugurade nos dias passados na “Plon Brook
Station™, da Nasa, em Sandusky, Ohio, A hélice, colocada no alto
de uma torre elétrica, pode produzir 100. quilowatls, uma quanti-
dade de eletricidade suficiente para 25 moradias normais.

Para pér em funcionamento a hélice, é suficiente um vento de
13km/h. A maior poténeia & atingida quando o vento alcanga os 31
quildmetros horérios,

PROJETO

Trata-se de um projeto conjunto entre a Nasa (Entidade espacial
norte-americana) e a ERDA (Energy Research and Development
Administration)., Seu objetive é aquele, de juntar dados para o
desenvolvimento de sistemas maiores e mais aperfeigoados.

ENGENHARIA ELETNCA
E COMERCIO

Profissionais altamente
quzlificados.
Confie a responsabifidade
de projetar e instalar
a quem pode mostrar una
tonga folha de servigos
. em matéria des
5% PROJETOS E INSTALAGOES
ELETRICAS
PROJETOS DE PLANEJAMENTO
E CONSULTORIA
PROJETOS HIDRAULICOS E DE
ESGOTOS
PROJETOS DE SONORIZACAQ E
TELEFONEA
PROJETOS E INSTALACOES
LUMINOTECNICAS

ESCRITORIO:

CONSULTE~NOS
Rua Brigadeiro Franco, 3061

SANTO ANDRE COMERCIO DE
MATERIAIS ELETRICOS LTDA
Av. Manoel Ribas, 297 - Fone; 24-2641

consfrucoes
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S E CONSTRUGDES CIIS LIDA.

N* 380
PARANA

RUA DUQUE DE CAXIAS
CURITIBA
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QUASE PRONTO O ESTUDO SOBRE AGUAS NA REGIAO

Termina em margo o levanfamento sobre o plano diretor de
dguas da regifio metropelitana de Curitiba, que a Administragio de
Recursos Hidricos estd realizando. O plano equaciona o problema de
abastecimento de dgua na captagio por mais de 30 anos. Serfo
construidas barragens regularizadoras dos mananciais, para garantir
vazio minima, além do aproveitamento do rio da Varzea (Quitandi-
nhaj.

Outros rios, como Pequeno, Iraf, Miringuava e demais bragos do
Iguagu, também terfio barragens de regularizagfo, para atender &
demanda de dgua em Curitiba, Para a Cidade Industrial, estd previsto
um esquema de captagdo proprio pelo rio Passatna, Uma adutora ji
foi construfda e dard atendimento ds indiistrias j4 instaladas,

O plano diretor prevé a captagio de 28 mil litros por segundo s&
para Curitiba, Hoje s@o s6 2 200 litres, dos quais 1 500 tratados na
Estacio do Iguagu e o restante, na do Irai. Esse volume pode
atender a cerca de 900 mil habitantes e, por este motivo, a ARH estd
preocupada com a construgo das novas baresgens, visando ao atendi-
mente das necessidades com o crescimento da populagio, até além
do ano 2000,

IMPREVISAQ

Por isso é que a previsdo feita por alguns técaicos, de que
Curitiba poderd ficar sem dgua dentro de 9 ou 10 anos, j4 estd sendo
desconsiderada, Mesmo com o aumente da populagio e a triplicagdo
do parque industrizl, nio haverd mais o risco, considerando-se o
projeto em expansdo, desencadeado pelo drgdo pitblico.

A previsio dos engenheiros estava certa, e também o perigo do
colapso. A capital paranaense se situa num local que é servido per
riachos, se considerarmos o {ndice populacional. Todos esses “‘afi-
mentadores” nio se consideram suficientes, ¢ mesmo o uso do
Iguagu é tido come “‘um desespero de causa”, pois & considerado
insuficiente para satisfazer as necessidades,

ECOLOGIA

O problema era — e continua sendo — iminente, pois além disso
hi os fatores ecologlcos e geogmficos, come o clima e a Serra do
Mar. Tudo isso forna imprdpria a regiio para a instalagio de uma
rede adequada. Na opinifio de alguns, “sé as grandes represas podem
representar a -medida mais ideal, em tais condigBes”, conforme
estudos desinteressados que j4 circularam pelos organismos munici-
pais e estaduais,

Todos sahem que a vazio do rio Iguagu, por ter cabeceiras muito
proxxmas, é pequena e incapaz de suprir toda a populacfo e ainda
mais o crescente pimero de indéstrias, principalmente na Cidade
Industrial. Técnicos acham que as solugBes devem ser estudadas com

© muito aprego, averiguando o quadro de estiagem, secas, precipita-

¢Bes de chuvas e imposicio de disciplina mais rigorosa quanto ao
problema do langamento de res{duos e consumo de dgua.

; FIM DA DUPLICAGAO SERA MESMO EM 78

Das palavras do Ministro Dirceu Nogueira, dos Transportes, e das

afirmacgGes do Diretor Geral do DNER, Ademar Ribeiro da Silva, e

das explicagdes dadas pelo Chefe do 99 Distrito Rodovidrio, Eni
Alves Neves, ficou claro o seguinte: a duplicagio da BR-116 entre
Curitiba ¢ Sdo Paulo, ji bastante adiantada em virios pontos,
somente ficard totalmente concluida em 1978.

Em agosto de 1977, porém, os trechos essenciais e que estio
criando problemas estario entregues ao trifego, caso as chuvas
permitam obedifncia ao cronograma das obras,

As partes que serio duplicadas por Gltimo serfio as de baixada,
onde o trinsito esti fluindo normalmente e os primeiros trechos
atacados e em obras estdo na serra, onde se formam comboios de
caminhOes pesados, tornando a rodovia lenta e aparentemente
saturada, Para o Ministro Direceu Nogueira, nio fosse o trifego

. pesado, poderiam fluir pela BR-116 cerca de dez mil vefculos
" diarios, quando o pique miximo atingido até agora foi de seis mil.

Como exemplo, citou o Ministro a rodovia que liga Rio — Sio,
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Paulo, e que é semelhante ao que esta projefado para a BR-116 L4,
<] trafego didrio chega a 50 mil vefculos, Mesmo assim, a importincia
da Régis Bittencourt nno ¢ diminuida e, segundo Dircen Nogueira, o
que se estd buscando “é dar capacidade de vaziio que a estrada mais
necessita” e, segundo as suas explicagfes, a fluéncia de trafega

aumentard qua.ndo forem separados os pontos critices, dando maior
velocidade aos veicuios,

*Pelo menos durante 10 anos a duplicagdo dari conta do trafego
entre Parand e Sdo Paulo”, disse o Ministro, salientando porém que
isso vai depender tambem do ecrescimento do trifege e da adogio
das rodovias alternativas.

DR. EURIGO RIBEIRO ENGENHEIRO DE AVALIACOES

AVALIACOES

ASSESSORIA ESPECIALIZADA EM
AVALIACOES E PERICIAS PARA / DE (O):

Arbitramento de Alugudis,

Ativo Fixo de Empresas

Ativo Intangivel de Empresas
Cadastramento Urbano e Rural,
Correcde do Ativo Imobilizado,
Desapropriagtes,

Estudos de Viabilidade Econdmica,
Fundo de Comércio.

Fusfo e Incorporagdo de Empresas (COFIE},
Garantia de Financiamentos Bancérios.
ImGveis Urbanos e Rurais,
IndenizagOes por -Perdas € Danos.
Indstrias,

InstalagGes Industriais.

Jazidas Minerais.

Lueros Cessantes,

Maquinas e Equipamentos,

Questdes Judiciais.

Renovacio de Contratos de Locagéo,

T RIS LN BN RERERE R R T E 3L

ESCRITORIO TECNICO ESPECIALIZADO

{MEMBRO ASSOCIADO DA AMERICAN SOCIETY OF
APPRAISERS — ASA — ESTADOS UNIDOS)

ATENDEMOS EM QUALQUER PARTE DO PAIS.

PRACA RUI BARBOSA, 795- Conj. 53 - TEL.: 22-2758
Curitiba — Paran&
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PORTO: A META E MOVIMENTO DE 6 MILUOES DE TONE-
LADAS

Ponto de convergéncia de toda produciio exportivel do Parani, o
porto de Paranagui movimentou no ano passado cerca de seis
milhdes de toneladas de mercadorias, 0 dobro do movimento
mcgistrado em 1974, Neste ano, segundo as previsbes, serdo regis-
tradas seis milhGes e 500 mil foneladas, Embora a soja vemha
destacando-se, a cadaano, na economia paranaense e nacionsal, foio
café, na realidade, que cameou maior volume de divisas para o
Estado no ano passado: gquarenta por cenfo da receita gerada na
comercializagio de produtos bisicos é origindria da venda externa de
quase 307 mil toneladas de café.

Isto, comparado & pouco mais de wm mithio de toneladas de soja
e farelo, que participaram, respactivamente, com 18,50 e 18,20 por
cento da receita cambial registrada, O café, a menos de uma década,
era responsivel, sozinho, por 90 por cento da receita cambial gerada
no Estado, estimulando sérias preocupagGes entre os analistas
econdmicos, devido & pequena diversificagio de ofertas do Parand
para outros paises, além da perigosa dependéncia a uma iinica fonte
de riqueza, sujeita 3s variacGes meteoroldgicas. Por isso, a entrada de
novos produtos € vista de maneira bastanie otimista por economistas
regionais. Hoje, embora as principais fontes de crédito na balanga
estejam alicergados no café, soja, farelo ¢ mitho — produtos basicos
—, 2 cada ano os produtos semimanufaturados ¢ manufaturados
expandem as opgOes.

Como exempio, hd o mentol cristalizado. Cada tonelada deste
produto é comercializado no mercado internacional ao prego médio
de quase 316 mil cruzeiros. Com z venda de apenas 455 toneladas,
de janeiro a outubro, a balanga comercial do Estado recebeu o
crédito de 15 milhGes e 968 mil dblares, batendo o récorde de
arrecadacio entre os manufaturados,

Em 75, com aumento de dez por cento sobre a receita cambial
de 74, em novembro o Porto de Paranaguid ja havia registrado a
entrada de 1 bilhfo, 80 mithSes e 554 mil déblares, contra 906
milhSes e 306 mil dblares contatados no final de dezembro do aro
anterior. A arrecadagio poderia ser maior, mas as previses de
exporta¢Ses da soja e do mitho nde foram atingidas.

Em marco, deveriam ser comercializadas um milhdo ¢ 500 mil
toneladas de soja, volume idéntico em farelo e 800 mil toneladas de
milho, 0 que permitiria a movimentagio geral do porto em até seis
milhdes e 500 mil, Entretanto, no decorrer do ano, as variagdes da
Bolsa de Cereais de Chicago, aliada a outros fatores intermos,
forgaram a mudanga.

Hoje, segundo dados formecidos pela Administracdo do Porto, o
terminal estd preparado para observar o aumento da safra de cereais
calculado em torno de 30 por cento. A capacidade ideal de trabatho
do Porto de Paranagud, depois das melhorias implantadas, & de 700
mil foneladas mensais, gue podem ser atingidas todos os meses
segundo a administracio. Mas, apenas em julho do ano passado este
indice foi alcancado pelo movimenio geral de mercadorias. Nos
demais periodos houve ociosidade de trabalho.

No ano passado, 1 103 navios foram recebidos por Paranagud, a
maiotia de bandeira brasileira, e a média de permanéncia foi de dois
dias ¢ meio. Somente para carregar farelos, atracaram 177 navios,
gue levaram a portos europeus 1 308 827 toneladas. Para embarcar
este volume de farelos, a administragio portudria trabalhou 6 250
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horas, alcan¢ando o rendimento horirio de 209 toneladas. O porto
estd equipado com duas correias transportadoras, cada uma trans.
portando 1 500 toneladas por hora.

Para este ano, quatro importantes obras deverfo ser realizadas no
porto de Paranagud. Duas delas com recursos diretos da Portobrds,
que s30 o alargamento do canal da Galheta, para 200 metros até
Soleira, exigindo recursos de 13 milhdes de cruzeiros, e a construgio
do silo horizontal com capacidade estitica para cem mil toneladas,
cujo contrato inicial estd orcado em 550 milhes de cruzeiros. £
provivel que ainda neste ano o cais seja ampliado em 500 metrose o
aprofundamento do canal em dois metros, permitinde a entrada de
navios com 50 mil toneladas.

até a década de 30 o Rio Ignacn escoara a produgfio
de erva mate do Interior do Estado...

... enquanto Paranagué recebia navios de guerra em
Manobra.

EM MARINGA, O REQUINTE E O BOM GOSTO SE ENCONTRAM SEMPRE PRESENTE NO
BAR BAZUL LTDA e LANCHONETE NAPOLI

SERVIGCO A LA CARTE EM GERAL —BEBIDAS NACIONAIS E ESTRANGEIRAS.

RUA SANTOS DUMONT, 2543 MARINGA — PARANA
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(#1 NOVO METODO ERGUE CASAS EM TRES HORAS

tima firma de construgfio britinica, tida como lfder mundial em
0% pré-fabricadas, pode erguer uma casa em trés horas e té-la
ponta para ocupagdo em trés dias.

O sisterna, derivado do comprovade método de estrutura de
wdeira, estéaregistxado com a marca “PLUIS" - Prefabricated Link
it System — pela Hug Macrae and Co. Lid., de Inverness, Escécia.
wseia-se em uma moldura estzutural de madeira, fortalecida com
gmpensado. As paredes recebem um revestimento isolante de 100
alimetros de espessura, e toda a moradia é protegida contra
ymidade e vapor pela adi¢fio de camadas especiais.

Depois de erguida, toda a estrutura é revestida internamente com
¢hoco de gesso e externamente com concreto reforgado por fibra
% vidro, que a Macrae produz sob licenga da Pilkington Glass
rampany. :

Lmbora o produto seja ainda novo, a Macrae acredita que os
yegos 530 competitivos com os das casas fradicionais feitas de
sedra, e sua duragdo estd prevista para wm minimo de 60 anos. O
"sema j& despertou considerdvel interesse em pafses da América
Lsting, no Oriente Médio, Africa do Norte ¢ Japio,

'O principio pode ser estendido a uma grande variedade de
pidios, como hotéis, escolas, escritdrios e depdsitos, e a Macrae estd
spalmente concorrendo para a construgio de um hotel de 80
quetos no Golfo Ardbico.

PROJETO DE LASER DE ALTA POTE&C[A

Sete bilhGes de watts significam mais luz do que toda a energia
opda pelas usinas de forga reunidas da Gra-Bretanha, mas mesmo
sim eles poderdo ficar concentrados num drca menor do que um
pifmetro quadrado de um novo equipamento de raio liser de
seyquisa, projetado na Gra-Bretanha. Vale ainda a pena saber que
i@ imensa forga pode ser emitida durante 300 milionésimos de um
affonésimo de segundo, enquanio que a energia total enviada seria
it somente 200 joules - menos do que é consumido por uma
ppulha elétzica de um bar em um segundo,

O raio laser ficard dentro de um vidro de neodfmio e seri capaz
: densidades de forga de mais de mil bithSes de watis por
cetimire quadrado sobre um alvo. Faz parte de uma instalagio no
vior de 1-milhdo e meio de libras esterlinas, que serd construida no
Lioratbrio Rutherford, do Conselho de Pesquisa Cientifica, no sul
dilnglaterra, que ferd diversos outros“lasersmenos potentes, um
gador de feixe eletrdnico, todos os instnumentos sofisticados para
mdicdo e alinhamento, monitores de radiagfio, cimaras de veloci-
ddes ultra-altas etc.

O prego total do edif{cio ¢ da manipulagio dos instrumentos nos
piximos cinco anos ficard um pouco abaixo de & milhdes de libras
e8rlinas, O sistema completo poderd entrar em operagio 15 meses
¢'10is do infcio da construgiio do primeiro prédio.

COMPRESSAQ DOS PLASMAS

O objetivo ¢ proporcionar uma instalagio central de laser de
rinde poténcia e versatilidade, pars uso pelos cientistas universita-
%, ¢ que complementard os outros equipamentos que jd estio em
U9, As principais metas cientificas sfo.trés: criar plasmas e estudar
b tfeito compressivo sobre eles, da pressfo do laser; estudar a
MeragAo entre radiagfo intensa de Idser com a matéria; e desenvol~
*eirajos 14ser mais eficientes e poderosos.

4 compressio de um plasma (massa de partfculas ionizadas na
loma de gs) ¢ uma das técnicas que estd sendo examinada em
Glﬂéﬂexﬁo com o uso futuro da fusGo nuclear, para criar energia
letrica,

%Coma poténcia do novo laser, seri possivel criar um plasma que
derd ser comprimido até um centésimo do seu volume, ganhando
sim 100 vezes em densidade,

Eober.

GALAN NUNES

Materiais de Escritérioc — Engenharia

Agéncias de Publicidade
Artigos Escolares — Arquivos e Pastas
Cartdes para todos os fins, nacional e estrangeiro
Artigos para presentes
Impressos simples e em Off-Set —
Processo NY LONPRINT — Brinquedos etc.
* ok ok
Qualidade e pontualidade sio as preocupagdes constan-
tes em nossa Organizagao.
* K K

REDE DE LOJAS EM CURITIBA:

Rua Jodo Negrdo, 186 — Rua Voluntirios da Pdtria, 39
Rua Dr. Murici, 706 — Rua Bardo do Rio Branco, 206
Av. Repulblica Argentina, 2425 — PABX — 24-7211
Rua José Loureiro, 118 — Fone: 23-5735

Rua Marechal Deodoro, 108 - fone: 22-0432.

COMERCIAL METALURGICA LTDA

APLICADOR AUTORIZADO:

Revestimento Texturado,

Pigmentado, Totalmente

Impermedvel, Garantido
por 10 anos

Revendedor dos Produtos da
CBL . Cia. Brasileira de Lampadas

de material sanitrio
Celite, Deca, Ideal, Estander

Rua Prof. Branddo, 539° — Fone :24:2600

Caixa Postal : 794

CURITIBA PARANA
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EXITO DA CAPSULA VIKING DEPENDERA DE UM MINUTO
CRUCIAL

Langada pela NASA com destino a Marte, no dia 20 de agosto
tiltimo, a cipsula Viking, ndo tripulada, completaré uma viagem de
aproximadamente 10 meses, devendo atingir aquele planeta no dia 4
de julho préximo. Durante sua descida, um péra-quedas de 16
metros de diimetro abrir-se-4 para reduzir a velocidade da cépsula,
de 1 350km/h para 220km/h, a partir da altitude de 5 780 metros
até 1 200 metros da superficie de Marte, Essa operagio deverd durar
apenas uwm minuto, apds o gque os retrofoguetes ecntrario em
atividade para continuar reduzindo a velocidade até 8,5km/fh, no
moemento do impacto,

Segundo os técnicos da NASA, dusante esse minuto de funciona-
mento do pAra-quedas todo conhecimento humano sobre aerodind-
mica ¢ sobre a atmosfera de Marte serfio postos 3 prova, Aldm disso,
é a primeira vez que instrumentos cientfficos sio colocados na
supetficie de outro planeta do sistema solar.

Construido pela Goodyear Aerospace Corporation (GAC), o
péra-quedas, que pesa 45 quilos, € feito de poliéster Dacron e &
preso & cipsula por tiras feitas de uma fibra denominada “aramid”,
cinco vezes mais resistente que o ago. Um “morteiro™ de alumfnio e
ago, também construfdo pela GAC, langaré e abrird o pira-quedas,
que estd acondicionado em um recipiente metélico de 30cm de
difimetro por 70cm de comprimento, Todo o sistema foi esterilizado
a fim de se evitar a contaminagiio bioldgica de Marte,

ProtOtipos de pira-quedas foram severamente testados em langa:
mentos a altitudes de até 30 400 metros, sobre o campo de misseis
de White Sands, Novo México, EUA, em 1972 (fote). A cipsula foi
construida pela Martin Marietta Aerospace,

e

PARANAVE LTDA.

BR — 116 — KM 398 -HIGIENOPOLIS — FONE: 62-4083 — CAIXAPOSTAL 108
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PROBEN
PROJETO E ENGENHARIA DE SISTEMAS LTDA.

Atendendo & demanda de projetos nos virios setores do mercado
* prasileiro, a PROBEN — Projeto e Engenharia de Sistemas, no final
do ano de 1975 instalou-se definitivarnente, octpando 8 andazes do
edificio do Imstituto de Engenharia do Parand, numa drea total de
1 400m2, criando desta forma maiores condigGes de atendimento ao
‘empresariado pliblico e privado.
205 virios setores da PROBEN — Projeto e Engenharia de Sistemnas
contam com os mais diversificados e sofisticados’ equipamentos
necessérios ao cabal desempenho de suas metas, na drea de projetos,
O material humano altamente especializado e o sblido “know-how"
complementam ¢ quadro de uma empresa preocupada em oferecer,
-ao mercado brasileira, tecnologia e experiéncia consolidadas,
* Recentemente adquiriv cquipamenots dos mais sofisticados em
topografia eletrdnica, aerofotogrametria marca Kelsh Flotter,
distancidmetros eletrdnicos, altimetros etc,
Instalou escritérios regionais em Floriandpolis-SC e Belo Horizonte-
" iMG, para melhor desempenhar contratos j4 em execugiio, e também
para abrit novas perspectivas de atendimento ao empresariado local,
no governo destes Estados em franco desenvolvimento,
No mercado internacional, a PROBEN -- Projeto e Engenharia de
Sistemnas foi solicitada a desenvolver projetos na Bolfvia ¢ Paraguai,
. possuindo, nestes pafses sul-americanos, sems representantes e
- iregistros devidos nos érgfos ofjciais,

A PROBEN -- Projeto e Engenharia de Sistemas executou projetos
. .nas seguintes dzreas:

- PROJETOS EXECUTADOS

Profetos de Saneamento Bdsico

Projetos de Sistemas de Galerias de Aguas Pluvidis
Projetos de Sistemas de Abastecimento de zigua
Profetos de Sistemas de Esgotos Sanitdrios
Projetos Industriais — Petroquimico

Tecelagem — Cimento — Madeira

‘Laminagdo de Madeira — Frigorificos

‘Planos ¢ Profetos de Distritos Industriais
‘Projeios de Rede de Distribuigio

‘Profetos de Estag@es Transformadoras

‘Projetos de Eletrificaggo Rural

Projeto de Automatizagdo de Sistemas

‘Projetos de Barragens

Projetos de Combate & Erosdo Urbana

Projetos de Controle e Combate & Poluicdo,

‘ ;Profe to de Drenagem

GALRAN NUNES

Sistemas Vigrios Urbanos

Profeto de Rodovias (%)

Profeto de Ferrovigs (*)

Projetos de Pontes e Viadutos

Planos Diretores Fisico-Territoriais

Planos de Desenvolvimento Econdmico

Projeto CURA

Reformmg Administrativa

Estudos de Viabilidade Técnico-Econdmico-Financeira.

(*} Curriculo de servigos executados decorrente da incorporagio do
acerve técnico e social da Sociedade Técnica Lida.

CLIENTES PRINCIPALS

Companitia de Seneamento do Parand — SANEPAR
Petrbleo Brasilefro 8,4, — PETROBRAS S A.

Companhia de Urbanizagio de Curitiba — URBS
Indistrias Téxteis Gronau S.A. — (CIC)

Cimento Itmi do Parané 5.4, — {Rio Branco do Sul}
Slaviero da Amazénia S.A.

Parplan — Indistria de Carnes e Derfvados S.A.

Rede Ferrovidria Federal 5.4, {*)

Departamento Estadual de Estradas de Rodagem-PR (*)
Departamento Estadual de Estradas de Rodagem-SC (*)
Departamento Estadual de Estradas de Rodagem-SP (*)
Departamento Estadual de Estradas de Rodagem-MG (*)
Departamento Estadual de Estradas de Rodagem-PI (*)
Departamento Estadual de Estradas de Rodagem-MT (*)
Companhia de Saneamento Bésicoido E. de SP - SABESP
Companhia Municipal de Urbanizagdo de SP- EMURE
Companhia de Saneamento de Minas Gerais - COPASA
Companhia Riograndense de Saneamento (RS)

Centrais Elétricas do Sul do Brasil 5.4. - ELETROSUL
Conpanhia Paranaense de Energia Elétrica - COPEL
Seeretaria de Planefamento do Parand

Departamento de Edificagbes'de Obras Especigis - DEOE
C.R, Almeida S.A. Engenharia e Construgfes (*)
Prefeituras Municipais do Parand, Sio Paulo, Minas
Gerais, Santa Catarina, Mato Grosso

(*)Curxiculo de servicos executados decorrente da incorporagiio do
acervo téenico e social da Sociedade Técnica Lida.

e 22-3410,

Cx. Postal: 7 639

IACARIA PARANA LTD;

VIDROS — ESPELHOS — MOLDURAS -

LOJA FABRICA: Rua JoBo Viana Seiler, 526 - Esqg. 24 de Maio - Parolim Fones: 22-7374

LOJAS CENTRO: Rua Desembargador Westphalen, 415 - Fone: 24-5560
Quadrolandia - Rua Riachuelo, 230, Fone: 23-0834

MASSAS PARA VIDROS

Curitiba - Parand
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HUMORISMO PARA ENGENHEIROS

primeira visita de inspegcio. Tomou café,
3saboreou seu palhinha, palestrou alguns mi-
4 nutos com Eng® Residente e, depois, ambos
i{sairamn para ver a obra. Na estaca zero,

4 Ambrésio aguardava-os,
O EngP Chefe cumprimentou-o cordial-
| mente ¢ perguntou-the de supeto:
— E os R. N.? Tomou bem conta de-
les?
N&ocarece ter arreceio, seu doutor,
tirei da beira da astrada e botei todos
eles no meio do mato pros arigh nfo
mexer neles. . .

tria Dascritiva do aluno Malagquias, Sorteado
{o ponto, — “Angulo de 2 Planos”, — o
Ziexarminador pediu-lhe que determinasse os
i 1ragos do plano POP' que passando por (X faz
os Angulos

1ihos Malagquias provou a possibilidade do
| problema e resolveu-o para assembro geral
dos que assistiam, QO examinador ndo teve

%4 davida: grau 10!

Ao término do exame, os colegas foram
bragé-lo, & também seu professor felicitou-
o calorosaments. Entfo, num repente de
neguatdvel lucidez e de franqueza, Mala-
quiag disse-the:

Professor Vilibaldo, sb6 uma coisa

nio compreendi nas suas aulas, . .

Clue foi?

E que o senhor dizia: “seja um
iponto A... e desenhava no quadro dois
i pontos:

aea"

Esta passou-se num gindsio dos Aureos [
i ternpos. Prova de geometria. O professor foi B

i a0 quadro negro e escraveu:

— Calcutar a drea do seguinte trapézio:
15

25

Os alunos reclamaram:

- E os lados paratelos?

O professor sorriu maliciosamente:

Ahl. .. se dou a vocés um trapézic com
dois lados paralelos fica muito ficil de re-
solver. . .

108

e Y com o3 planos H e V, |
respectivamante, Num abrir @ fechar de o |
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— Entdo, engenheiro Fidéncio, por qué
ainda nc seguiv para Flor da Serra? Tenho
pressa em dividir a gleba de SZo Valério.
Estamos no final do governo e precisamos

distribuir terras para garantir a eleigfo do

nosso canditadol Qué lhe falta para comegar
0 servigo?

— Pouca coisa, Diretor. . . apanas um par
de coordenadas. . .

— Somente isso?

Bateu a campainha. O chefe de gabinete
enfiou a cabaga no vio da porte entreabarta

— Luciano, diga ao almoxarife- para for-
necer imadiatamente um par de coordenadas
ao dr. Fidéncio,

T ey 3

el i i

— Ent#o, esse é o projeto do novo hospi-
tal?

— 8im, senhor Secretério. V. Excia. gos-
tou?

- Excelente.

— E em volta. . . V, Excia. prefere mure
de alvenaria ou uma cerca viva?

— Prefiro uma cerca viva.,. com uma
caiagfo val ficar muito boa...

— £ a cobertura, dr. Jodo, como a quer o
senhor na sua casa?

— Ngo estou entendendo, dr. Joaguim!

— Sim. Telhas francesas ou telhas goi-
vas?

— Claro que goivas. Nada de material
importado. Sou nacicnalista ferrenho. . .

Chamava-se Jilbarto, com *J”. Suava em
bicas, frente & banca de Astronomia o Gao-
désia, Nédo sabia nada de nada. Pacientemen-
te o catedritico passou a inquiri-lo sobre a
parte vaga, antes de sortear o ponto. Sistema
de coordenadas horizentais: nada. Sistema
de coordenadas horérias: idem. Tridngulo da
posigdo: o mesmo siléncio. Movimento diur-
no da osfera celeste: idem, idem, Paciente-
mente © catedrdtico resolveu dar-lhe uma
altima chance,

—  Vocd tem namorada em Curitiba?

Sou noivo, professor.

Passeia com ela & noite?

Sim, professor

Entdo, diga-me de que lado nasce a
fua em Curitiba. . .

—~  Ndéo sei, professor, eu sou de Sania
Catarina, . .

— Soube do coitado do Jofo JacH?

— Néo. Aconteceu-lhe alguma coisa?

— O pior! Acreditava tanto em estat(s-
tica que morreu afogado num ric de profun- :

| didade méddia de dez centimetros. . .

Problema cabeludo de Descritiva na pro-
va escrite do exame final: determinar as
projeqBes do centro do circulo circunserito
a um triangulo isbsceles ABC ern que AB ¢ a
base e C o angulo oposto.

Meia hora depaois e Jardelino continuava no

_3; mesmeo. Nio pescara nada. Voltou-se para o
1 companheire da direita: -

- Passe alguma coisa, Ranulfo, estou no

— Tambdm estou... respondeu-lhe Ra-

i nulfo amuado, . .

— Qualquer coisa... depois desen-
calho. ..
— Trace uma reta e ponha LT. ..

Satisfeito, Jardelino tragou uma reta

icom o L e o T nas extremidadas. Entdo

procurou pescar na margem esquearda,

— Ricardino, me ajude, estou boiando,
ainda nfo enxerguei o que o professor quer!

— Estou na mesma canoa, Jardelinol

— Qualquer coisa... depois desen-
calha. . .

— Trace uma reta e ponha xy. ..

Jardelino olhou para a figura que havia :
feito e substituiv o LT pelo xy. Bom caré-
ter, melhor colega, resolveu alertar o Ranul-
fo.

— Ranulfo. .. Ranulfo... cuidado! Eu
acho que vocd errou nos céleulos. . . o Ricar-
do achou xy. ..

Para terminar, um pouco de poesia:

“Nos livros hé muita asneira,
MNos campos, muita razio,
Caiu de uma macieira,

Alei da Gravitagdol”

A equacio da linha reta,
Escrita a ldpis ou giz,
Cuando passa pela origem,
Y = aXxX"

" A matemética,

E a ciéncia da razdo,
Poeta 56 mate o bico,
Mas cordas do violdol"",




A Copel tem algo muito importante
para oferecer aos construtores.

Seguranga, Antes de iniciar qualquer obra
ou reforma, verifique se existe alguma rede de energia
elétrica por perto.

Em caso positivo, cuidado!

Chame a Copel. Ela indicara todas as providéncias
necessarias para garantir a seguran¢a de quem trabalha
na obra. 2L coreL

Chamar a Copel nio custa nada.

Nio chamar, pode custar muito.

GOVERNO DO PARANA
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O desafio do desenvolvimento

sé enfrenta com tecnologia...

e criagdo e desenvolvimento de tecno-
logia séo a nossa especialidade,

Em dois anos, congregando talentos,
organizagéo e criatividade, aceitamos o
desafio.

Com espirito critico definimos os ru-
mos de nossa evolugio.

Hoje, utilizando de maneira inteligen-
te os recursos tecnoldgicos e logisti-
cos a gque tem acesso, € promovendo
com eficiéncia o desenvolvimento de
sua criatividade téenica, a MILDER esta
preparada para realizar estudos, proje-
tos e supervisdo de obras nas édreas de
energia, mineragdo, siderurgia e indds-
tria pesada.

Realmente, o desafio do desenvolvi-
mento se ganha com tecnologia, e tec-
nologia ndo se improvisa.

Milder-K aiser Engenharia S,A,

Av, Rio Branco, 128 - 170 - 20,000 - Rio de Janeiro
Fones: 222-4043 / 7357 / 9346 - Telex: 031-579
Séo Paulo - Fones: 210-4700/9629

Curitiba - Fones: 23-4177, 22-8429 e 23-4724
Belo Horizonte - Fones: 26-5264 / 3721  24-7660
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